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Verde, amarillo, azul marino: la
Urbanizacion de Playa Grande.

Claudio G. Erviti, Facultad de Arquitectura, Urbanismo y Disefio, UNMdP

...”Se ha seguido en la ejecucion, fielmente, la directiva principal del pro-
yecto, que consiste en disimular las construcciones que reclaman los servi-
cios de un balneario moderno, para poder asi sacar todo el provecho estético
del mar”. M. Fresco, Discurso inaugural de la Urbanizacién de Playa Grande,
febrero de 1939.

La Urbanizacion de Playa Grande, constituye un relevante episodio urbano-arquitec-
tonico que, en los afos treinta, replanted las formas de uso y apropiacién de la ribera, y
las relaciones entre arquitectura y paisaje, en el balneario marplatense. Obra emergente
del cruce de dimensiones culturales, productivas y politicas presentes en este ambito y
de transformaciones del campo disciplinar, las siguientes paginas apuntan a revisar
dicho proceso de configuracion, a la vez que destacar rasgos aun vigentes de esta
obra.

1. El balneario y la ocupacion “privada” de las riberas.

“Lo ideal en Mar del Plata: vivir sobre las rocas y comer sobre el mar”.
Publicidad del Hotel Scafidi, Cabo Corrientes. Revista Anuario, 1931

Descripciones de Mar del Plata en los primeros treinta —previas a la Urbanizacion de
Playa Grande- muestran una clara diferenciacién entre la “planta urbana” —correspon-
diente al trazado cuadricular, de jurisdiccion municipal-y el “balneario” —el sector ribe-
refio propiamente dicho, entre las Explanadas y el mar, por entonces bajo la jurisdic-
cién provincial. La siguiente descripcion critica es ejemplar de esta lectura: “Las
sinuosidades de la costa del mar contrastan con la regularidad del trazado de la ciudad,
propiamente dicha, y se diria que tal contraste a contribuido a forjar un concepto erré-
neo, concretado en la idea de que el balneario y la planta urbana de Mar del Plata son
dos organismos diferentes que pueden vivir aislados...”.! Sefialandose, en el mismo
articulo, una dinamica de desarrollo propia del balneario: “La ciudad ha sido desbor-
daday la edificacion se extiende prodigiosamente hacia el sur. Acompafnando el avance
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de las zonas de construccién y aun adelantandose a él en algunos casos, la Playa de
los Ingleses, Playa Chica, Playa Grande y las que se han formado al sur del puerto...”

El contraste del balneario con la planta urbana habilitaba su visualizacion como un
continuo, en tanto las particulares configuraciones espaciales y apropiaciones sociales
de las bahias permitiran una lectura del mismo como sucesién de “playas.” Entre los ras-
gos propios de la lectura totalizadora —con la excepcién del sector presidido por la
Rambla Bristol- prevalecia el denso conjunto de establecimientos sobre la playa y las
barrancas, que albergaban actividades propias del ocio maritimo. Estos surgieron en par-
celas concesionadas a particulares, en teoria temporalmente acotadas, por el nivel pro-
vincial. Sobre estas —en general irregulares, angostas y con una laxa normativa en rela-
cion a su ocupacion y edificacion— se fue desplegando una modalidad de construccion
caracteristica: los llamados “barrios chinos”.? Los establecimientos albergaban activida-
des como balnearios y casillas de bafios publicos y privados, piletas de nataciéon, comer-
cios, restaurantes, garajes, entre las que se destacaban los hoteles,® que complementa-
ban sus servicios con fiestas, bailes y actividades deportivas, constituyendo una
modalidad de veraneo cuya nota distintiva era su directa relacion con el mar. Una cro-
nista de entonces definié el fendmeno, sefialando su expansién, en los siguientes térmi-
nos: “Esta forma de incrustarse en las rocas al borde del mar, se ha implantado también
en el otro extremo. Trasponiendo la inmensa playa Bristol, en varios sitios han surgido
hoteles o pensiones y a su alrededor se han agrupado pintorescas casitas de madera o
de cinc. En Playa de los Ingleses, en Playa Chica y en el Cabo Corrientes se ha operado
esa transformacion, convirtiendo estos puntos en sitios de veraneo al alcance de los
pequenos bolsillos. Los que aprovechan de estos modestos alojamientos deben sentirse
como embarcados, y debe ser delicioso dormir al rumor de las olas...”.*

Las publicidades de los establecimientos riberefios® —como el Hotel-Balneario Torreén
en Playa Bristol (“con 70 habitaciones”) o los hoteles-balnearios Centenario, Bella Vista o
Hurlingham en Playa de los Ingleses— explicitan su oferta complementaria: servicios de
cocheras, terrazas, bafos con agua caliente de mar, y aun canchas de tennis.

La especificidad del fendmeno estuvo dada por la yuxtaposicién en los niveles esti-
listicos, materiales y de practicas, y como viéramos, se adelanto a los barrios adyacen-
tes. Tal el caso de Playa Grande, por entonces con escaso desarrollo residencial, en
tanto su sector riberefio poseia un denso “barrio chino”. El primer emprendimiento
inmobiliario tendiente a la promocién de este barrio data de la primera década del siglo:
las privilegiadas vistas al mar, la cercania del Golf Club y una proyectada avenida desde
la nueva Estacién del FFCC Sud, seran los argumentos publicitarios del nuevo “Barrio
de Playa Grande”, que por entonces no prosperaria. El punto de inflexién se produciria
en los veinte: la construccién de la espléndida sede del Golf Club (Calvo, Jacobs y
Giménez, 1926), la radicacién de balnearios exclusivos como el Ocean Club (anterior-
mente en la Bristol), la presencia del Yacht Club, seran hitos de esta nueva valoracion
del sector. Esta voluntad de variar el epicentro balneario de los grupos tradicionales a la
zona sur esta presente en la decision del Presidente Marcelo Torcuato de Alvear de
situar aqui su Villa Regina (Baldasarini, 1926). Por esos afos el proyecto de Baldasarini
del “Hotel del Mar” —en Boulevard Maritimo y Quintana— que se conectaria bajo nivel de
calle con el balneario del Ocean Club, ira en esta direccién.
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Sin embargo era el sector riberefio el escenario de una notable concentracién de
establecimientos, aprovechando cualidades escasas en las playas centrales, como la
amplitud y la menor concentracion de bafistas.® Este proceso de ocupacién se encua-
draba en el régimen de concesiones provinciales mencionado, existiendo varios hote-
les-balnearios (categoria “D”), como el Hotel y balneario El Cantébrico, el Playa Grande,
el Carbo6 (“Restaurant, confiteria y balneario. 40 habitaciones con 20 bafios”) y el Hotel
Deauville (“Gran terraza sobre el mar”). Y, si bien excepcional, existié aqui una residen-
cia-balneario privada: el efimero Costa Buero (1936), en clave modernista. Dos aspec-
tos importan de esta modalidad de ocupacion riberefia: su caracter de frontera entre la
Explanada y el mar, desordenada y precaria, y la demanda de espacio que progresiva-
mente introducira el automdvil —siendo el grupo social que consumia estas playas aquel
que inicié su incorporacion a las practicas veraniegas—. Abarrotada de autos en época
estival, ya en 1934, la administracién del Intendente Camusso debié readecuar la calle
interna y reacondicionar sus estacionamientos.

Esta modalidad de arquitecturizacion de las playas sera motivo de acciones criticas e
intervenciones tendientes a atenuar sus efectos negativos: desde el embellecimiento de
las barrancas de Playa Grande, por medio de los parques Urquiza (1928) y Del Solar
(1931), hasta los reiterados reclamos al gobierno provincial, fundados en sus caracte-
risticas “antiestéticas”, su precariedad técnico-constructiva y las deficiencias higiéni-
cas que presentaban.” La critica estaba dirigida poner en evidencia la “destruccion” del
paisaje natural que significaban. En esta direccion, y a instancias de la CPMdP, se
expresaba Della Paolera denunciando el desorden de su trazado, la falta de relacion
con la concavidad de la playa, e impulsando propuestas en torno a imponer un tipo de
balneario “moderno y estético”, resuelto en hormigdn armado, “para imponerlo a los
solicitantes de concesiones”. Explicitando que: “...sin ese amontonamiento de casillas
y balnearios que hoy existe, el sector hubiese presentado, como digno marco del mary
de su playa de arena, la faja verde en equilibradas notas de color del parque Urquiza,,
festoneada por el muro de la Explanada y formando un horizonte en atrayente contraste
con el azul del firmamento.” En estos informes el urbanista recomendaba oponer al
paisaje marino:

“una costa de lineas amplias y severas en la que destaquen aisladas y violentas man-
chas de color”.®

No obstante, el proceso de apropiacion de esta playa por los grupos mas tradiciona-
les —que percibian el balneario y, particularmente el area Bristol “invadidos” cada tem-
porada por una mayor cantidad de bafistas— sera continuo y, como veremos, la
Urbanizacion vendra a convalidarlo.®

2. Emergencia de “turismo”

“El turismo, que debe estar al alcance de cuantos lo desean, adquiere una importan-
cia social de beneficiosa repercusion al desplazar el veraneo de antafo”.'®

Las tematizaciones referidas al ocio veraniego implicaran interpretaciones que articulando
aspectos cuantitativos y cualitativos, apuntaran a la reformular lo existente y reforzar nuevas
tendencias. Los aspectos cuantitativos muestran un asombroso crecimiento de visitantes
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estivales en cada temporada,' lo que significd un desarrollo urbano intenso —incorporando
nuevas localizaciones para el desarrollo residencial, tal sera el caso del barrio Playa Grande-y
una puesta crisis de los usos riberefios y la estructura espacial que describiéramos
precedentemente.

Desde el punto de vista cualitativo surgird —compleja y relevante como generadora
de cambios- la revision de las modalidades del ocio a partir de la dicotomia “Veraneo
vs. Turismo.” Se acumularan para cada polo una serie de atributos, algunos de caracter
social, por ejemplo Elitista/democratico; Suntuoso/econémico; Lujo de pocos/ retribu-
cion para muchos; otros remiten a la relacion con el territorio y el paisaje, en tanto el
veranero era local y significaba largas estancias, el turismo presupone la escala regio-
nal, estancias cortas y desplazamientos sobre la geografia bonaerense, valorizando el
transporte automotor. Diferirdn también los actores responsables su fomento y organi-
zacion, en este sentido si el veraneo era de interés privado, el turismo —considerado
una “industria” — sera de interés publico.

La progresiva institucionalizacion de la modalidad turistica sera de amplias conse-
cuencias para el balneario. El fenémeno producira lecturas encontradas: si bien adqui-
ri6 fuerza el discurso en torno a la democratizacion del balneario' (Que impulsaba el
desarrollo econémico y social de la ciudad) también existia preocupacion en torno a las
transformaciones y perdidas que representaba. Paradigmatica de esta actitud en pos
de la “democratizacién” del balneario resulto la Asociaciéon de Propaganda y Fomento,
que impulsé estrategias para acentuar su apertura, en vista “garantizar el progreso del
comercio, la hoteleria y la construccién”. Esta democratizacion planteé la posibilidad
de un punto de “saturacion” del balneario, lo que exigia diversificar la oferta, por ejem-
plo a partir de fomentar un circuito turistico regional —“el turismo es sinénimo de circu-
lacion” se dird. Apareceran posturas en pos de su reconfiguracién para tornarlo un
centro turistico de nivel internacional, atento a la creciente fuga de turistas argentinos a
playas uruguayas.” La problematica turistica serd asumida plenamente por la esfera
publica en las gestiones provincial de Manuel Fresco y local de José Camusso.™

Como se ha sefialado uno de los elementos articulados al surgimiento y desarrollo
del turismo fue el transporte automotor, que desplazara definitivamente el ferrocarril en
los grupos mas acomodados. Instituciones como el Automévil Club Argentino®™ desa-
rrollaron desde las primeras décadas del siglo XX una importante tarea en la construc-
cioén de una cultura del automovil en nuestro pais, extendiendo la influencia del mismo
al deporte y al turismo. Se resignificaba asi la actividad de conducir en términos de
placer, poder y libertad: “Uno de los aspectos mas destacables de la extension del
turismo en relacién con el automovil consistia en la propuesta de nuevas modalidades
de desarrollo, entendiendo al auto como transporte privado —familiar-, que daba la
posibilidad de establecer un nuevo tipo de relacién con la naturaleza o con los lugares
turisticos, permitiendo desplazamientos de enorme libertad”.

El urbanismo daba cuenta del fendmeno, como puede observarse en medios especia-
lizados, en los que aparecen reflexiones que buscan articular paisaje, automévil y turismo,
en vistas a controlar los efectos negativos del automovil —y la red caminera que requiere
para su despliegue- sobre el territorio. Si bien se reconoce el potencial econdmico y
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relacional del camino, se alerta sobre su capacidad de destruccién paisajistica, y, apostando
a reequilibrar la relacion actividad y paisaje, propondra: “urbanizar el camino, es decir, armo-
nizarlo con el ambiente natural. Que el camino permita velocidad, seguridad, pero también,
linea de encuentro del hombre de la ciudad con la naturaleza (...) Entonces el viajar hacia
una meta final se transformara en turismo auténtico; ocio y reposo en el andar”."”

3. Un balneario modelo: servicios, caminos y naturaleza.

“Frente al mar solo deben disponerse obras artificiales de lineas sobrias y
de factura sencilla.” C. M. Della Paolera

A principios de la década, Della Paolera, y el urbanista Werner Hegeman'® realizaran
disertaciones en relacién a los problemas y potencialidades del balneario. La exposi-
cion de Hegeman -un conjunto de reflexiones criticas e intervenciones ejemplares—
contiene todos los topicos que constituiran el programa de la futura reconversion del
sector costero en general y de la urbanizacion de Playa Grande, en particular.

Realizard, en primer término, una fuerte critica a las caracteristicas morfolégicas y
estéticas de la arquitectura de la ciudad, tanto residencial’® cuanto sus instalaciones
balnearias. Los conjuntos riberefios, ramblas y construcciones espontaneas seran
diversamente evaluados. En tanto La Perla —una sucesion de instalaciones madereras
pintorescas, unidas por una pasarela, sobre estructuras de hormigén- es definida como
“barata e ingenua mezcla de estilos”, la Rambla Bristol es criticada por su avejentado
estilo 1900 y el mal estado de su sistema decorativo. Sus peores criticas se dirigiran,
claro esta, a los “barrios chinos,” en sus palabras, un “verdadero caos.”

Postulara que las actividades balnearias que se realizaban en las ramblas o barrios
chinos mencionados, debieran entenderse como servicios al bafiista. En este sentido
ejemplificard con el Balneario Municipal Wannsee Berlin,?° no tanto por la austeridad
de su construccion en ladrillo, hierro y vidrio, sino, fundamentalmente, por su propuesta
funcional y paisajistica: una sucesion de edificios para cabinas de bafos (capaz de
abastecer 40.000 personas diariamente), separados y alineados en paralelo a la playa,
en el marco de una planificacion riberefia mas amplia.

Explicitara tres atributos esenciales que deben poseer playas y espacios riberefios: su
condiciéon de espacios libres publicos, su articulacion en un sistema espacial y su inter-
conexion a través de medios de transporte modernos como el automoévil. Ejemplificara
estas ideas con el balneario Revere-Beach de Boston: un eslabén del sistema de parques
y espacios publicos metropolitanos unido ‘por medio de avenidas parque. Destacara los
parkways norteamericanos —avenidas anchas, arboladas y pavimentadas para automovi-
les— como conectores entre parques: un verdadero sistema de avenidas parques que, en
sus palabras, “convierten al automévil en agente de turismo.” Lamentando la falta de un
camino pavimentado a Buenos Aires, propondra un camino costanero entre Mar Chiquita
y Miramar, y vias pavimentadas a Balcarce y Tandil: “asi se unirian felizmente los dos
aspectos panoramicos, el mar vy las sierras...” Postulara el cuidado y la valorizacion de
las bellezas paisajisticas “naturales” —atributo presente en la ribera de Rio de Janeiro, la
costanera de Chicago o las playas de San Francisco— lo que en Mar del Plata
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significaba la eliminacién de las construcciones sobre las playas, su unificaciéon y
ampliacion. Las riberas montevideanas seran positivamente juzgadas por la preserva-
cién de las condiciones naturales de sus playas, y por la construccion de su Paseo
Costanero. Finalmente, propondra reflexionar sobre la posibilidad de oponer a la subdi-
visién en damero de la ciudad —con sus calle estrechas- una subdivisiéon de mayor
escala a partir de un sistema de parques verdes.

Por su parte Della Paolera, en sus Conferencias,?' profundizara sus reflexiones pre-
cedentes sobre la ciudad, partiendo de afirmar que el urbanismo moderno “defiende el
interés de la colectividad” y no el interés particular —que ha sido el que guio el proceso
de materializacion del balneario. Sus preocupaciones seran sintetizadas en un proyecto
riberefio de gran aliento: Una Doble Avenida Costanera y Sistema de Parques desde el
Bristol hasta el Golf, propuesta que prefigura transformaciones implementadas en los
afnos subsiguientes. Esta se estructura conjugando diversos elementos: los espacios
verdes preexistentes —como el Golf Club, el Parque Urquiza, y el Paseo General Paz-,
los sobrantes fiscales en Playa Grande, la eliminacién de los barrios chinos en Bristol y
Playa de los ingleses, y el sistema de parques y su articulacién con balnearios como
espacios publicos que oportunamente desarrollara Hegeman. Reafirmara sus proposi-
ciones en torno al cuidado del paisaje natural, destacando ejemplos de balnearios
extranjeros en los que se ha conservado: “el equilibrio conveniente entre la naturaleza y
la obra artificial” ... “las construcciones levantadas sobre el saliente que delimita la
playa estan bien rodeadas por vegetacion y no desfiguran la silueta ni la topografia del
terreno. En la playa misma solo hay carpas...”

4. Reconfiguracion del sector ribereio: normativas y obras viales.
“Los parkways convierten al automavil en agente de turismo.” W. Hegeman

En la segunda mitad de la década del treinta, propuestas planteadas precedente-
mente, se materializaran durante las administraciones conservadoras del M. Fresco y J.
Camusso. Ambas seran decisivas en la reconfiguracion del sector costero, y de la ciu-
dad toda, a partir de aspectos coyunturales —como es el acuerdo entre estas adminis-
traciones—??, y de factores estructurales, como la creciente estrategia intervencionista
del estado en la esfera econémica y social. Este rasgo intervencionista —inicialmente
respuesta a la crisis del 30- tendra en la gestion fresquista uno de sus exponentes des-
tacados, haciendo de la expansién de la obra publica en general, y de la industria de la
construccién en particular, instrumentos tendientes a paliar la desocupacion e incre-
mentar el consumo.?® El desarrollo de la obra publica provincial?* permitié al Ejecutivo
articular los objetivos econémicos, sociales y culturales que se propusiera: generacion
de empleo, aumento del consumo, “pacificacion social”, trasmisién de valores, etc.

Las intervenciones en Mar del Plata —de las cuales la Urbanizacién de Playa Bristol del
Arquitecto Alejandro Bustillo sera la de mayor envergadura-— tenian varios objetivos: cons-
tituirse en factor de propaganda del fresquismo —quien caracterizaba el balneario como
“vidriera del pais”-, potenciar las inversiones privadas que registraba la ciudad -a partir
de consolidar la estructura urbana existente con la urbanizacion Bristol-2 y reforzar ten-
dencias de desarrollo hacia el sur. Atendian también a las trasformaciones sociales y



— CLAUDIO G. ERVITI

productivas que profundizaban la emergencia de una “ciudad para las multitudes”, en
este caso visualizando el turismo de masas que, una década después, seria realidad.?®

La Urbanizacién de Playa Grande sera pionera entre las grandes obras publicas de la
gestion Fresco, que habiendo asumido la gobernacién en febrero de 1936, puso a con-
sideracioén de la Legislatura, en mayo de ese afo, el pedido de autorizacién de financia-
miento para “obras de embellecimiento en Playa Grande.” En agosto estaba aprobada
la Ley 4404 “Embellecimiento de Playa Grande”, que establecia la realizacion de la
urbanizacion. Como se ve la obra se anticipa al Plan Trienal de Trabajos Publicos para
la provincia. La ley autorizaba al Ejecutivo provincial a emitir titulos de deuda interna
destinados a financiar la obra, atendiendo el servicio de los mismos con el producido
por locacion de las instalaciones balnearias y estableciendo su realizacién por licitacion
publica. También establecera las nuevas condiciones de concesion de los balnearios vy,
particularmente, a los usos permitidos para las nuevas instalaciones: “Las concesiones
no podran otorgarse para instalaciones de hoteles ni para viviendas permitiéndose Uni-
camente la ocupacion de balnearios, restaurantes, centros de recreo, clubs sociales o
deportivos y comercios adecuados”.?’

El control de usos y morfologias sobre sectores riberefios de la urbanizacion fue el
precedente de la posterior Ley 4739 “Urbanizacién de Playas y Riberas de la Provincia
de Buenos Aires” (1939). Esta, teniendo como horizonte liberar las playas de construc-
ciones que obstaculicen la vision y el transito del publico, prohibira (con alguna excep-
cién) los usos hoteleros y residenciales entre las avenidas costaneras y el mar, permi-
tiendo solo obras complementarias. Establecera pautas morfoldgicas para las obras
frente a avenidas maritimas: retiros destinados a jardines, alturas de edificacion, anchos
minimos de parcela y caracteristicas estilisticas.

Parrafo aparte merecen las obras viales que permitiran nuevos accesos a la ciudad -
la rotonda de Av. Luro, la de Constitucion y la costa, etc.— y nuevas vinculaciones del
balneario® con la regién como el camino a Necochea (1938) y a Miramar (1937). Y,
particularmente, el sector costero entre Parque Camet y Faro Punta Mogotes, objeto de
un conjunto de intervenciones viales que —asumiendo la relevancia del automévil-
modificaran sus cualidades paisajisticas, sus formas de apropiacion y la continuidad de
recorridos entre playas, postulando nuevas relaciones ciudad-mar. Ejemplo de esta
busqueda de continuidad de recorridos riberefios seran la Avenida Martinez de Hoz
hasta el faro, el proyecto de camino a Camet, originalmente un parkway riberefio, y, en
un horizonte conceptual proximo a la doble costanera que propusiera Della Paolera, los
caminos que abriran las playas al automovil entre Torreén y el Hotel Centenario y, su
continuacion hasta Cabo Corrientes. Todos ellos realizados entre 1936 y 1940.

5. Reconfiguracion del sector ribereno: la Urbanizacion de Playa Grande

“Se ha seguido en la ejecucidn, fielmente, la directiva principal del proyecto,
que consiste en disimular las construcciones que reclaman los servicios de un
balneario moderno, para poder asi sacar todo el provecho estético del mar.”
M. Fresco, discurso inaugural Urbanizacion de Playa Grande, febrero 1939.
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Los criterios en que debia encuadrarse el proyecto de la Urbanizacién de Playa Grande
fueron producto de diagnésticos, debates y propuestas que desde, al menos, una década
antes, actores sociales diversos, locales y externos, fueron construyendo como agenda
para el sector. De estos destacamos sintéticamente: a) Restituir y revalorizar los atributos
“naturales” del paisaje riberefio —la playa, las barrancas rocosas, las areas verdes, el espec-
taculo del mar, etc. —, “agredidos”, en un proceso de décadas, por los caéticos “barrios
chinos.” b) El objetivo precedente implicaba el de redefinir el area riberefia en términos de
ambitos “publicos”, anulando el caracter de ocupacion “privada” y de “muralla” entre la
ciudad y el mar, que aquellos establecimientos representaban. c) Dar cabida a un pro-
grama centrado en las actividades balnearias, entendidos como servicios al bafista, con
usos afines como el deporte o el comercio. En algunos casos las unidades balnearias
debian completar la oferta de exclusivos ambitos de socializacion presentes en el sector, tal
el caso del Ocean Club, el Golf Club o el Yacht Club. En definitiva un programa alejado del
caracter “autbnomo” que tanto se criticara al balneario desde la década anterior, elimi-
nando actividades habitativas, como la hoteleria o la vivienda, segun lo establecia la Ley
4404. d) Dar respuesta a la creciente participacion del automévil en el sector, la que venia
registrandose desde la década anterior en relacion a las actividades balnearias y turisticas,
tendencia que debia esperarse se agudizara, ante la inminente apertura de la Ruta Nacional
2. e) Dar una respuesta tecnolégica y expresiva opuesta -modelisticamente- a la precarie-
dad material y al desorden morfolégico-linglistico que habia caracterizado la ocupacién de
las riberas marplatenses. En este sentido emergia una demanda de solidez y durabilidad
en términos técnicos-constructivos y, fundamentalmente, de sobriedad expresiva.

Vistas las demandas a dar satisfaccion, la realizaciéon del proyecto por parte de una
reparticién técnica del estado provincial —el Departamento de Arquitectura del Ministerio
de Obras Publicas— no presentaba contradiccion. Estas necesidades estaban lejos de
requerir soluciones o gestos monumentales, como en la Urbanizacién Bristol?® encar-
gada contemporaneamente a Alejandro Bustillo. Playa Grande era una operacion que
propendia, finalmente a una “desarquitecturizacion” de la ribera y la instauraciéon un
nuevo orden tendiente a la su “renaturalizacién”. A estos efectos los ingenieros D.
Briasco y V. Perera, del mencionado Departamento, estaban capacitados, dado ade-
mas su capacidad de resolver eficientemente cuestiones viales.

El proyecto de los nuevos balnearios ocupara toda la longitud de la playa, asentando
las unidades en el lugar que ocuparan las construcciones del anterior régimen conce-
sional. Los “blocks balnearios” —sucesion de siete unidades independientes al pie de la
barranca y paralela al mar- eludiran toda connotacion préxima a los “antihigiénicos” y
aditivos establecimientos previos. Seran unidades compactas, sin posibilidad de creci-
miento, organizados por medio de circulaciones/ventilaciones, acotados dimensional y
modularmente. La operacion dominante estaba dada al incluir los servicios —duchas,
vestidores, guardarropas, administraciones— en contenedores predeterminados, l6gica
que también regira los balnearios del Ocean Club y el Golf Club. El conjunto se comple-
tara con el restaurante Normandy y la sede del Yacht Club,*® cerrando por ambos lados
el espacio y reforzando de este modo cierta unidad e “interioridad” de la bahia.

La interpretacion proyectual del tema circulatorio sera determinante: la incorporacion
de estacionamientos y, fundamentalmente, la relevancia del sistema vehicular para la
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organizacion del conjunto. Los estacionamientos se recostaran sobre la barranca, para-
lelos a las unidades balnearias y separados de estos por la calle vehicular inferior (que
existia previamente) y una franja de verde. El proyecto incorpora una nueva calle supe-
rior que, estratégicamente, lo enriquece en varias dimensiones: conecta fluidamente el
conjunto con el circuito costero, resuelve la cubierta de los estacionamientos y ofrece
al paseante nuevas perspectivas e imagenes del mar. El proyecto atenuara la impronta
lineal dada a la sucesion de los balnearios (400 metros lineales y un ancho promedio de
30 metros) y la incorporacién de los caudalosos estacionamientos (1000 autos en dos
niveles), que podrian haber resultado en una nueva “muralla” frente al mar.

La urbanizacién —como transicién entre ciudad y mar— a partir de su excelente corte
transversal, en ningn momento sobrepasa el nivel de la Explanada y aprovecha la
barranca generando una sucesion de superficies horizontales a distintos niveles, articu-
ladas con escalinatas. Se produce una continuidad espacial y visual que asegura las
vistas al mar desde todos los niveles. La separacién entre unidades balnearias permite
la continuidad del espacio, en tanto los volimenes de un solo piso y cubierta plana
acentuan su horizontalidad, restandole protagonismo perceptivo.

La nueva relacién ciudad-mar se dara a través de una compleja estructuracion entre
las situaciones peatonales y vehiculares, a partir del cruce de dos tramas circulatorias
ordenadoras: la del sistema vehicular paralelo a la explanada y la de recorridos peato-
nales perpendiculares a la misma. Lo vehicular, a partir del tratamiento de calles y
cocheras, ya no constituira una dimension conflictiva, sino el nexo entre el balneario y
el circuito costero. Lo peatonal —en amplias superficies de paseo, escalinatas y sende-
ros— permitira relacionar la Explanada, el sector pileta, los espacios entre balnearios y la
“rambla” hasta arribar finalmente a la playa y al mar. Permitiendo una apropiacién total
del conjunto, en una especie de “anti edificio” que valoriza el caracter publico de las
riberas.

Lo primero que destaca de la linglistica empleada es que elude el registro pintores-
quista, propio de las precarias instalaciones precedentes. Los rasgos elegidos seran
precisos, empleo de volumenes simples, estructura sin manifestacion, preeminencia de
lo murario, pocos materiales y ausencia decorativa. La clave modernista, sutiimente
“nautica”, apropiada para representar estas nuevas practicas balnearias y deportivas,
aporta aqui una conveniente sobriedad y, por que no, un toque de “exotismo”. El uso
de la piedra local, lejos de incorporar “expresividad”, diluye lo construido en lo “natu-
ral”. Esta austeridad llegara a puntos notables de abstraccion, por ejemplo en la resolu-
cién de las cocheras. Ciertamente las escalinatas del cuerpo central, —que “salta” por
encima de la calle vehicular-, constituiran el Unico elemento “monumentalizado” del
conjunto: verdadero “puente” entre ciudad-mar.

De inspiracién dellapaoleriana sera la cuidadosa construccién y puesta en valor de
las “bellezas naturales” riberefias: taludes verdes, barrancas ajardinadas y afloraciones
rocosas aportan “aisladas y sobrias manchas de color”, y se contintian, hacia un lado,
en la extensa superficie verde del Golf Club, y hacia el otro, el recientemente inaugu-
rado Parque San Martin. Més alla de su resolucion academicista, el protagonismo del
auto y las alusiones modernistas, la Urbanizacion tiene rasgos propios de una opera-
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cion paisajistica pintoresca: valorizacion de los atributos del lugar, generacién de reco-
rridos, rusticidad, subordinacién de lo arquitecténico al paisaje.

1 Della Paolera, Carlos M. “Defensa de las playas”, en Memorias de la Comision Pro Mar del Plata (CPMdP),
periodo 1928-29, pp. 23-25.
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expresion de su materialidad.

21 Conferencias del Ingeniero urbanistas Carlos M. Della Paolera. Publicadas en Memoria Administrativa, Aso-
ciacion de Propaganda y Fomento de Mar del Plata, Periodo 1931-32.

22 Ejemplo de estos acuerdos, en pos de resolver conflictos jurisdiccionales de larga data entre provincia y
municipio, es el correspondiente a los “sobrantes fiscales”, ubicados entre el limite sur de la ciudad (calle Alem) y
la Explanada. Reclamada su jurisdiccion por el municipio, estos terrenos seran objeto de un proyecto de Parque
-de inspiracion dellapaoleriana- que Camusso envié a la provincia en 1934. En los primeros meses de la gestion
de Fresco la cuestion se resolvid, por medio de la aprobacion de la provincia para transformar los sobrantes, con
la realizacién del Parque General San Martin (1937).
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27 Bustillo, J. M. Memoria correspondiente al ejercicio de 1936, Ministerio de Obras Publicas. Taller de Impre-
siones Oficiales, la Plata 1937. pp 12y sig.

28 Por cierto ya transformada a nivel nacional con la Ruta Nacional 2, proyectada por la DNV, construida a partir
de un acuerdo entre nacion y provincia, e inaugurada en 1938.

29 Esta sera una operacion de completa reconfiguracion y valorizacion del area central del balneario. Fresco,
refriéndose a esta obra dird que: “Estas construcciones deben estar entre la playa y dentro del ntcleo de po-
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