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Abstract

Este trabajo analiza el rol que el Ferrocarril Oeste Santafecino -creado a fines del siglo XIX- tuvo en la
configuracion urbanistica, social, econdémica y cultural de la region del Pago de los Arroyos; aceleran-
do la transformacion de un area de atravesamiento en un area de gran desarrollo econémico. Este

ferrocarril formé parte esencial del proceso de modernizacion en la provincia de Santa Fe.

Para ello, se ha conformado un texto constituido por cuatro capitulos: en el primero se construye el
marco tedrico centrado en los conceptos "paisaje cultural" y "paisaje del trabajo". En el segundo, se
caracteriza el territorio y las intervenciones previas a la experiencia del FCOS, para poder a partir de
alli abordar en el capitulo tres cdmo su creacion entre 1881-1900 generd un punto de inflexion en el
territorio. Finalmente, en el cuarto, se realiza una propuesta de recuperacion de esta infraestructura

regional.
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Motivacion

La idea de plantear esta tematica ha tenido su proceso. Se inicia al cursar la materia "Paisaje" en la
Maestria en Historia y Cultura de la Arquitectura y la Ciudad con la docente Adriana Amante. A
medida que me adentraba en el concepto de Paisaje Cultural crecia el entusiasmo en profundizar
esta suerte de novedoso concepto donde se interceptan el hombre y su entorno, donde el hombre,
inmerso en un espacio y en un tiempo, comienza a relacionarse con lo que lo rodea. Y de esa
relacién intrinseca, emerge una dialéctica. Este proceso fue cobrando forma y mi imaginacion me
llevo al primer capitulo del "Facundo" de Sarmiento, con su disefio de la pampa, y a los relatos de los

viajeros ingleses donde me encontré sumergida en la historia de la regién en la que naci y creci.

Fue como un reencuentro con mi terrufio, inauguré una optica desde donde descifrar las sensaciones
y emociones que me poblaban cada vez que regresaba a mi pais desde Espania, la tierra de mi
padre, donde pasé mas de una década trabajando. Asimismo, miradas inéditas, atravesadas por
recuerdos y experiencias vividas, se abrieron camino sostenidas por los conocimientos cientificos y
acompafados por mi formacién como arquitecta. De manera que, como se construyen los paisajes,

los pueblos, las ciudades, fue construyéndose en mi la clave que me impulso a realizar esta tesis.

Alli se inici6 mi compromiso con mi territorio; una nueva 6ptica que me permitié concebir la distancia
Optima, como para "estrenar ojos". Comencé a hilvanar eventos que han formado parte de mi hacer
cotidiano, circunstancias que no podrian prescindir del contexto de otrora, relatos que han circulado
de boca en boca, con matices de verdades y leyendas, conformando el pasado y el presente de la
idiosincrasia de mi region, experiencias colectivas a las que se les teme por la amargura provocada, o

de las que festejamos agradecidos por la bonanza del acontecimiento.

Tengo la necesidad de tomar distancia y contemplar el paisaje que interpela mi memoria y surge lo
intangible, la "pampa gringa" haciéndose presentes, esos dialogos interculturales que traducia mi
abuela, repasando fotografias color sepia, con sus dedos lentos; ella me ensefid a distinguir la boina
del vasco, y el sobrero del andaluz. Las imagenes del ajetreo de los tiempos de cosecha que cuentan

mis mayores, a propdsito del uso del ferrocarril para llevar la carga al puerto de Rosario.

Un verdadero hallazgo, pues me encontré siendo parte de una dialéctica donde a veces era
protagonista y otras veces observadora. Senti que una pluma omnisciente me acompafaria a
transmitir la emocion que lleva a hacer algo profesional y practico. Mi compromiso trascendié lo intimo
de la motivacién, para tomar la promesa de un testimonio que logre interpelar voluntades, de manera
a entender el Ferrocarril Oeste Santafecino como Paisaje Cultural, hoy cargado de sitios
abandonados cuya disposicion y desperdicio representan un auténtico desafio. Durmientes
devorados por la naturaleza, rieles atrapados en troncos de arboles, estaciones con destinos

secundarios,
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articulan la nostalgia de un tiempo de construccién social y cultural, que clama la intervenciéon y
"arroja el guante" del desafio, que pretendo recoger desde el artefacto’ Ferrocarril como motor de

transformacion territorial que reivindique la huella del trabajo.

1 Término utilizado a modo de sinénimo de infraestructura de conexion territorial por los autores Silvestri y Aliata en su

conceptualizacion de paisaje.
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Introduccion

Si, también sobre estos paisajes hay que pensar y actuar, porque también ellos son el
espejo del alma en el territorio, también ellos son producto social y cultural y, ademas,
porque ellos son, en realidad, los paisajes percibidos y vividos a diario por la mayor parte de

la poblacién

Jean Nogué, La produccién social y cultural del paisaje, (2006)’

En términos de antropologia social, la idea de patrimonio ha ido tomando nuevas dimensiones, en el
seno de las sociedades. Esta idea se relaciona con la historia social y, por consiguiente, con la
interpelacion del pasado que, frecuentemente, proviene de la busqueda individual o colectiva que
permite comprender el presente y proyectar el futuro. Los recuerdos, la memoria propia y ajena
constituyen a la vez un impulso y un punto de partida para reconstruir "el edificio inmenso" de
nuestras raices, donde mora el origen de los multiples nutrientes que han alimentado nuestra

existencia, dando lugar a nuestra cultura.

Cierto es que las inquietudes, sean nuevas o viejas, que despiertan el inconsciente colectivo, tienen
sus luces y sus sombras. Al pasar del por qué al para qué, los ecos del Nacionalismo del siglo XIX se
podrian sospechar agazapados, sin embargo, también estan las luces que pueden encenderse

revelando el patrimonio que, a modo de legado, conforma la regién del sudoeste santafesino.

El patrimonio de esta regién es riquisimo. Puede considerarse como una multiple variedad de objetos
tangibles, valores teluricos, costumbres y tradiciones que constituyen un verdadero llamado a la
atencion impulsando a nominar estos componentes en forma singular. Estos se ordenan en el
territorio como producto del dialogo que el hombre ha establecido y sigue estableciendo con su
entorno. Estas construcciones y emplazamientos de recursos constituyen un paisaje original y unico
que define a esta regidn. Sus caracteristicas permiten advertir parcelaciones, en su mayoria
gerenciadas en forma familiar. El trazado del ferrocarril plantea interrogantes: ¢ Por qué este no
acompafia, como otrora, a la actividad de la zona? ; Por qué se escucha el silencio del tren que no
atraviesa las estaciones en periodos "humanos"? ;Por qué solo se escucha, casi como un lamento, la
sucesién mondtona del ruido de pesados vagones, una vez por dia 0 una vez por semana? ; Por qué
el tren que fue escudero del producto de la tierra, hoy esta impedido de expandir todo el potencial del

que ha sido capaz, construyendo la configuracion del territorio?

El progresivo desuso de gran parte de su trazado y las estaciones con destinos secundarios,
conforman un paisaje que provoca nostalgia de una época pasada y en la actualidad se percibe que
seria valiosa una intervencion que le devuelva ese protagonismo que origind su cartografia cultural a

través del tiempo.

1 Catedratico de Geografia Humana. Universidad de Girona. Director del observatorio del paisaje de Catalunya. Joan Nogué,
"La produccion social y cultural del paisaje”, en Localizacién urbanismo, coords. Rafael Mata Olmo y Alexandre Tarroja i
Coscuela (2006), 135-142.


https://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=84036
https://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=195150
https://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=587392
https://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=587392
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Los objetos desordenados, abandonados, dispersos en el espacio reclaman ser reivindicados de
algun modo. Asi como el ferrocarril, llegd para cubrir una necesidad, la de acelerar la distribucion de
lo producido, transformando tanto morfoldégica como socialmente la region, del mismo modo es
imprescindible que resurja, renovando los vinculos con la comunidad y recuperando su identidad
emblematica que sélo es posible en estos pagos que supieron transformarse "en pagos gringos”

gestando la huella del trabajador anénimo.

El eje temporal de esta investigacion se circunscribe desde el proyecto del emplazamiento del FCOS,
en el afio 1881 hasta que se produce la incorporacion del FCOS al Ferrocarril Central Argentino

(FCCA), en 1900, uniéndose y vinculandose a la red ferroviaria regional y nacional.

El artefacto Ferrocarril Oeste Santafesino (FCOS), se construyé para transportar la produccion
agricola del area de la region sudoeste santafesina al puerto de Rosario conectando areas
consideradas fronterizas en el momento de la instalacion. La concesién fue otorgada a Carlos Casado
del Alisal por ley de la provincia de Santa Fe en el afio 1881 y el primer tramo unié las localidades de
Rosario con la colonia Candelaria y poblado de Santa Casilda (actual localidad de Casilda) fundados
ambos por Carlos Casado del Alisal. El segundo, inaugurado en el afio 1887, relacioné la localidad de
San José de la Esquina, las colonias de Arteaga hasta la localidad de Cruz Alta y el tercero en 1888,
llegd al pueblo de Melincué. En la actualidad se utiliza solamente para el transporte de cargas en una

parte de su infraestructura.

Si bien la longitud de su red es considerada de pequefia magnitud en comparacion con otros
ferrocarriles de su época o que hacen a la historia ferroviaria argentina, lo valioso de su instalacion es
que ayudo a configurar, construir y consolidar el area sudoeste santafesina, zona muy poco explotada
productivamente y con escasa poblacién, con problemas en la frontera y antecedentes de lucha

contra los malones indigenas.

En el corto periodo de tiempo que abarca desde el afio 1881 hasta 1900, con la instalacién del FCOS
surgieron nuevos poblados y tomaron impulso los ya existentes. El area se transformo en una gran
zona productiva, lo que contribuyé a posicionar a la Republica Argentina como nacién exportadora

para el mercado mundial.

Algunos de los poblados se desarrollaron a partir de la instalaciéon de estaciones ferroviarias y loteo
urbano de sus zonas contiguas, como por ejemplo las actuales localidades de Pérez, Zavalla, Pujato,
Los Molinos, Sanford, Chabas y Villada. También impulsé a los poblados existentes devenidos de las
colonias agricolas y postas, las actuales localidades de Casilda, Arequito, San José de la Esquina,

Arteaga, Cruz Alta, Firmat y Melincué.

La investigacion se instala en el paisaje cultural y la historia del territorio del suroeste de la provincia
de Santa fe. El espacio geografico se circunscribe entonces, a los corredores que atraveso el
Ferrocarril Oeste Santafecino en su instalacion produciendo cambios a nivel: territorial, urbano,
arquitectonico, social, econdmico y ambiental. Estos corredores sirvieron de puntapié para el
despegue econdmico en general y agricola en particular, a partir de los pueblos rectificados con ejido

agrario vinculados a los antiguos fuertes (Guardia la Esquina y Melincué) y sumado a una serie de
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acciones impulsadas y desarrolladas por Carlos Casado como el proyecto de colonia Candelaria en el
afo 1870. Con la apertura de los mercados europeos a partir del afio 1872 -siendo 1878 el afio clave
para la exportacion masiva de cereales- y mas tarde la instalacion del ferrocarril en 1883 se fue
estructurando y desarrollando -al sur de la provincia de Santa Fe- un centro de colonizacién. Desde

alli se elaboraron planes de distribucion de la tierra como también para su ocupacion.

Es esta una vasta y ondulada llanura cuyos limites estaban demarcados por el
rio Carcarana al Norte, el rio Parana al Este, su limite meridional lo constituia la
Canada de las Hermanas, situada a ocho leguas al Sur del arroyo del Medio, una
frontera indefinida, al Occidente, uno de cuyos limites seria la laguna de
Melincué. Esta llanura es una prolongacion de la Pampa Bonaerense. La
estratificacion, que ofrece una capa diluvial, es muy poco manifiesta, notandose
una capa delgada de arcilla a una profundidad de un metro aproximadamente,
encima de la cual se encuentra el humus vegetal. Esta Pampa Humeda se
extiende con un frente de 200 km sobre la margen derecha del Parana, en ella
predominaba la vegetacion herbacea, especialmente los compuestos

leguminosos que cubrian casi la totalidad del suelo.?

ElI FCOS cubre un trayecto de 200 km de longitud y el area de incidencia se puede calcular en
546.254 hectareas (5.462,5 km2). Su instalacién atraviesa quince localidades: Pérez, Zavalla, Pujato,
Casilda, Los Molinos, Arequito, Los Nogales, San José de la Esquina, Arteaga, Cruz Alta, Sanford,
Chabas Villada, Firmat y Melincué, el promedio de la poblacién considerando la totalidad de las

localidades oscila entre 5000 y 35.000 habitantes.

Este trabajo se centra en el legado material e inmaterial, encarnado en el artefacto FCOS, que
atraviesa la region, dejando en su huella indicios mediante los cuales se pretende recrear, por un
lado, los avatares de su trazado, matizados por las dimensiones politicas, econdmicas y sociales de
entonces, y por otro, resignificar aspectos sustanciales que han dado lugar a cursos vitales por donde
hoy se nutre y circula la cultura, de manera que la reinstalacion del servicio ferroviario complete e

inaugure nuevos horizontes.

La historia de este ferrocarril, unida a la de Casado del Alisal, se enmarca en un periodo en el que la
modernizacioén del pais fue clave. Esa modernizacién, que se esperaba después de Caseros, fue
motorizada por esta herramienta imprescindible que en el mundo movia la industria y la economia. El

FCOS formé parte esencial de ese proceso en la provincia de Santa Fe, "la region del trigo”.

Por otra parte, dicha area era tierra virgen en términos de explotacion agricola, sin embargo, en muy

poco tiempo paso a ser una de las regiones mas ricas del pais.

También existieron otras variables que favorecieron esta situacion de la zona, que son las leyes que

establecid la Constitucion 1853, que promovia la libre navegacion de los rios y la Ley de Colonizacién

2 Evaristo Aguirre, "El Pago de los Arroyos", en Por los caminos de nuestras postas (Casilda: Edicion Museo y Archivo

Histérico Municipal "Don Santos Tosticarelli"), 7.
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de Inmigraciéon y Colonizacién N° 817, conocida también como la ley Avellaneda, con su marco

regulatorio con respecto de la colonizacion de tierras y de inmigracion.

Estos componentes han sido los pilares fundacionales, para que en pocas décadas la Republica
Argentina alcanzase un rol destacado a nivel mundial. La provincia de Santa Fe fue protagonista, de
primera linea, en este periodo de transformacion. Se revirtié de forma definitiva la pobreza que

caracterizaba la region desde la época colonial.

Los inmigrantes que llegaban para desarrollarse como agricultores y comerciantes veian facilitada su
labor. EI FCOS habia transformado el paisaje, el territorio se habia convertido en un centro de

productividad. La regién adelantaba en todos los sentidos.

El FCOS supuso un punto de inflexion en el territorio y su instalacién fue el comienzo de un profundo
proceso de transformacion en este, en sintonia con los procesos politicos, econémicos y sociales a

nivel nacional y regional.

En este marco, cobra relevancia el concepto de paisaje cultural, el cual permitira construir nuestro
objeto de estudio, en continuidad con las consideraciones sobre paisajes del trabajo desarrolladas por

Joaquin Sabaté Bel y Paz Benito del Pozo?® respecto al patrimonio de infraestructura y agricola.

Comprender el tendido del Ferrocarril Oeste Santafecino y su gran contribucién al ordenamiento
territorial y al afianzamiento de la identidad del trabajo rural como principal fuente de sustento de la
region, sugiere un paisaje que puede ser entendido como Paisaje Cultural en su doble rol. Por un
lado, como instrumento de vinculacion mediante el artefacto mismo, es decir la materializacién de su
presencia, una suerte de testimonio histérico. Por otro lado, como portador de la transformacion del
sudoeste santafesino en un espacio y tiempo donde su trazado puso en valor factores geopoliticos y
valores existentes, cristalizando la huella del trabajador anénimo quien tuvo la sensibilidad necesaria,
para percibir ese conjunto de elementos intangibles, y que lo guiaron para crear los rasgos culturales
que hasta hoy, distinguen la regién. Por todo esto es preciso destacar valores culturales y estéticos

que involucraron su instalacién y el desarrollo de su infraestructura y equipamiento.

3 Joaquin Sabate Bel y Paz B. del Pozo, Paisajes culturales y proyecto territorial: un balance de treinta afios de experiencia
(Universitat Politecnica de Catalunya. Universidad de Leon, 2010), 2.

"Aunque el objeto de atencion sea esencialmente, aunque no en exclusiva, el patrimonio industrial, creemos interesante
referirnos al patrimonio minero, agricola, de infraestructuras (a todo lo relacionado con el trabajo) y por ello la expresion
"paisajes del trabajo" podria ser mas util que la de paisaje industrial. No se hara referencia en cambio a una acepcion mas
tradicional de patrimonio (arqueologico, historico, artistico, arquitectonico...). De hecho, la definicion de paisajes del trabajo
coincidiria con la de paisaje cultural que hemos utilizado en diversos estudios, basada en los trabajos de Carl Sauer. Aunque
goza de reconocimiento oficial, todavia hoy paisaje cultural constituye un término poco comun para un concepto relativamente
opaco. Proponemos una definicion algo mas sencilla: paisaje cultural es un ambito geografico asociado a un evento, a una
actividad o a un personaje con dimension histérica, que contiene valores estéticos y culturales. O dicho de una manera menos
ortodoxa, pero mas sencilla y hermosa, paisaje cultural es la huella del trabajo sobre el territorio, algo asi como un memorial al
trabajador desconocido. Esta tematica la hemos abordado en textos como: 'Paisajes culturales en Cataluna: el eje patrimonial
del rio Llobregat' y 'De la preservacion del patrimonio a la ordenacion del paisaje’ en El paisaje y la gestion del territorio.

Criterios paisajisticos en la ordenacién del territorio y el urbanismo. Diputacion de Barcelona. Barcelona, 2006".
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La demostracion de esta hipdtesis tiene trazado un objetivo general que consiste en identificar los
aportes tangibles e intangibles del proceso de desarrollo del FCOS (1881-1900) en el actual paisaje
del sudoeste santafesino puesto que su instalacion produjo un punto de inflexion en el territorio, borré
algunas huellas existentes en aquel momento y potenci6 otras. Por ende, también se han trazado
otros objetivos que consisten en identificar las experiencias previas de ocupacién del paisaje
resignificadas por el proyecto del FCOS. Esas experiencias previas a las que se alude y se
desarrollaran en esta investigacion son las siguientes intervenciones: la jesuitica, las estancias

criollas, las vaquerias, las postas, los fuertes y las colonias agricolas.

Asimismo, esta investigacién tiene como objetivo analizar la historia de este territorio a partir de la
mirada de la arquitectura y del urbanismo. Es desde los puntos de vista de estas disciplinas que se
pueden realizar aportes, tanto para la reconstruccién histérica de la zona como para plantear
proyectos destinados a revertir procesos de deterioro y olvido. La mirada eficaz sobre el espacio
histérico y la lectura de las huellas del FCOS pueden configurar otro mapa de posibilidades de

aprovechamiento.

Desde la arquitectura y el urbanismo podemos, entonces, estudiar los procesos intangibles y las
construcciones que dejaron huella en el soporte natural para conformar el territorio que tenemos hoy.
Las relaciones entre la sociedad y el medio que habita nos mostraran la dimensién espacial de los
fendmenos econdmicos, sociales, politicos, nos permitiran contar la historia del territorio a través del
analisis de las diferentes intervenciones humanas en el mismo, que son reflejo de su cultura.
Asimismo, también se podra lograr una mirada que englobe, mas alla de las politicas y
emprendimientos colonizadores, las apuestas vitales de los habitantes que llegaron para hacer

producir la tierra y generar un modo de vida.

Al definir al FCOS como Paisaje Cultural se demostrara cémo el accionar humano conjuntamente con
la naturaleza fueron operando hasta lograr los rasgos distintivos que hacen a nuestra region hoy en
dia y que se consolidaron a fines del siglo XIX con la llegada del ferrocarril y de los inmigrantes. La

constitucion de la "Pampa gringa" implica al FCOS en su mas intima relacién.

Con respecto a objetivos especificos se tendra en cuenta: poner en valor las dimensiones que el
patrimonio adquiere, en las diferentes intervenciones del hombre en el territorio, relacionar los
componentes del paisaje con su Genius Loci. Describir los procesos de conocimiento, reconocimiento
y el modo en que, al entrelazarse, provocan cambios en la morfologia de los factores geograficos, y
las permanencias que facilitaran la construccion dinamica de la cultura; rescatar y asociar los objetos
tangibles (el patrimonio construido), que evocan los valores inmateriales en ese espacio entre el
paisaje y el hombre, destacar el peso de las permanencias, el valor de los trazados y de la geometria

en la gran escala, la regularidad en la disposicidn de los centros urbanos..

Se investigara de qué modo se reflejan los didlogos interculturales en la identidad territorial y cual es
su incidencia en la toma de decisiones actuales en cuanto a la preservacion de la identidad cultural,
se describiran los factores que han colaborado para que el paisaje del trabajo haya definido el

desarrollo econémico de la region conjuntamente con el ferrocarril.
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Enfatizar la mirada espacial de los fendmenos histoéricos implica por consiguiente captar las huellas

que éstos dejan.

La investigacion indagara la incidencia de la instalacion del FCOS, en la década del 1880, en la
configuracion del territorio sudoeste santafesino, identificando las intervenciones estratégicas, antes
de la apariciéon de Carlos Casado. Se definira, en cada una de ellas, la caracterizacion y
recualificacion del paisaje, el proceso de ocupacion y organizacion del territorio, intenciones, motivos
y fines, considerando las intervenciones naturales y humanas que incidieron en el paisaje agricola. Se
describira el proceso de incorporacion de tierras y su relacion con el tendido ferroviario, es decir, se
evidenciaran las distintas formas de organizacion del territorio a través del tiempo; con un énfasis en
el proceso de colonizacion llevado a cabo por Casado. Se indagara también acerca de los actores
involucrados y sus roles en la instalacion del ferrocarril y en la configuracion del nuevo paisaje
agricola-ganadero-industrial del territorio. Se procedera a analizar las consecuencias a nivel fisico,
social y econdémico de la instalacion del ferrocarril y el modo en el cual el ferrocarril reorganizo la

configuracion de aquella zona.

Es importante comprender en que clave interpreta Carlos Casado el proyecto, dichas experiencias y
cémo las resignifica, desde dénde las identifica y con qué finalidad lee el territorio. Es fundamental
preguntarse qué componentes tangibles e intangibles del paisaje tuvo en cuenta a la hora de hacer el
diagnéstico, cédmo aprovecho las experiencias previas y qué tipo de intervenciones realiz6 sobre el

territorio.

A partir de alli se analizara desde el punto de vista de los aportes materiales como se transformaron
las areas productivas de la region con el FCOS, su dimensién y como este influyé en la composicion

de las diferentes tramas urbanas de las quince localidades de la regién que impulsé y desarrollo.

Con respecto al aporte social se verificara la relacion que tuvo el FCOS con el aumento poblacional
que experimento la region. Resulta menester analizar el origen social y étnico de nuestros pobladores
y como se relaciono esta nueva poblacion con los pobladores ya existentes. Es decir, es necesario
comprender el aporte de los inmigrantes llegados en esta época a la region en sus distintas
dimensiones (econdmica, social, fisica), de donde provenian, como impactaron sus experiencias
previas en la reconfiguracion del espacio y destacar cuales son las huellas de los trabajadores
anonimos en la nueva configuracion del territorio del sudoeste santafesino impulsada por el FCOS.
Cdémo se dividio la tierra, quienes accedieron a ésta y qué tipo de intervenciones realizaron los
trabajadores agricolas sobre el paisaje (construcciones materiales ligadas al mundo del trabajo
agricola desarrolladas en pequefias parcelas de propiedad familiar de origen inmigrante, la
incorporacion de especies de arboles nativas y foraneas, etc.). Estas verificaciones apuntan a
reconocer el valor que el ferrocarril tuvo en el momento de su instalacion, transformando fisicamente
el territorio, la dinamica de la produccién y colocando al pais en una posicion competitiva en el
mundo. Asimismo, el relevamiento de los cambios morfolégicos producidos en la regién que aun
persisten formando parte de un sistema econdmico con los componentes necesarios de la interaccion
del hombre en la naturaleza. La intervencién del FCOS esta ligada a la configuracion y desarrollo del

territorio, cuestion que se verificara en la determinacion de los rasgos distintivos del paisaje en la
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region hoy en dia. El reconocimiento de este patrimonio significa también generar politicas para su

valoracién. Una historia rica se erige como sefal de su importancia, como marca en el territorio.

La unidad nacional y la integracién de nativos e inmigrantes se realizaron de modo urgente y
operativa través de las estaciones ferroviarias, que actuaron como "puerta de ingreso” a las
comunidades y en algunos casos como el origen de pueblos que devinieron ciudades. Por esto es
que también puede decirse que el FCOS cambié las condiciones de la vida al tiempo que incidié de

manera esencial en la construccion del paisaje del sudoeste santafecino.

Este trabajo podria ayudar a poner en escena hoy siglo XXI el tema del ferrocarril para su debate, con
el fin de pensar en una futura reactivacion del sistema ferroviario. Este medio de comunicacién
implica generacion de progreso y cultura. Su reactivacion potenciaria una serie de engranajes que
serian muy positivos para la sociedad, como lo fue en el siglo XIX también lo puede ser en el siglo
XXI.

Proyectar una reconstruccion del Paisaje Cultural a partir del FCOS implica ahondar en el paisaje
urbano-rural de la zona, describir el territorio y sus componentes. Para esto primero se hara un
recorrido por los conceptos de paisaje y paisaje cultural, de territorio como objeto cultural y
patrimonio. Esto permitira interpretar los procesos histéricos en el espacio, teniendo en cuenta que
las multiples intervenciones humanas construyen y modifican el territorio, y estas construcciones
espaciales se desarrollan en el tiempo, esa diacronia esta impregnada de distintas culturas, ya sean

urbanas o no.

Desde el punto de vista de la terminologia a emplear, se hace necesario especificar de forma
adecuada los sentidos que se quieren expresar puesto que distintos campos de estudio emplean los
mismos términos. Por eso es importante ajustar conceptualmente la utilizacién de las palabras

"paisaje", "territorio".

En tal sentido, la zona en estudio, posee los elementos que definen el territorio como paisaje puesto
que existe en este la trabazén que menciona Maderuelo: "la trabazdn que hace que un territorio cobre
el calificativo de paisaje hay que buscarla mas alla de aquello que nos ofrece la madre naturaleza,
mas alla de su mera unién fisica de rocas o rios, hay que buscarla en la cultura y el arte" (Maderuelo,
2008:7).* El proceso constitutivo del territorio urbano-rural del Pago de los Arroyos lo hace emerger
como paisaje cultural y, como lo expresa Sola Morales "la recuperacion de la identidad pasa, en
buena parte por hacer comun y publica una imagen del territorio". De esta manera recuperar a partir
de una relectura de los rasgos historicos del territorio permitira resguardar en bien comun configurado

por el ambiente y la cultura.

Es necesario conocer la evolucién histérica del paisaje cultural y caracterizar sus principales rasgos
de manera tal que se contribuya a salvaguardar y fortalecer sus valores culturales y ambientales,
posibilitando su conservacion para el bienestar comunitario siguiendo el planteo detallado en la Carta

Iberoamericana del Paisaje Cultural.

4 J. Maderuelo, Paisaje y Territorio (Madrid: Abada Editores, 2007), 7.
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En este relevamiento del sudoeste santafesino, del "Pago de los Arroyos”, se hace una revision de
cada hilo de la trama de experiencias compartidas donde se construyen los habitus, las practicas
sociales, los ritos, rituales y festejos por las que se intuye un paisaje cultural a describir en este

trabajo.

La metodologia empleada en la investigacion es eminentemente cualitativa, aunque se recurre a
herramientas y técnicas cuantitativas que permitiran comprobar los cambios fisicos, sociales,

econdémicos y productivos que se generaron con la instalacion del FCOS.

La reutilizacion de la infraestructura en todo tendido, no solo como transporte de carga, sino también
de pasajeros aportaria transformaciones que beneficiarian a la comunidad y que alcanzaria tanto el
aspecto colectivo como individual en el plano econdmico; la puesta en marcha de su reutilizacion
reactivaria la economia regional, las pymes tendran protagonismo y la construccion y reconstruccién
de la formacion del paisaje arrojarian indicios tangibles. Socialmente, reinauguraria espacios que
colaborarian con generar nuevas experiencias compartidas. Las estaciones recuperarian
protagonismo por el encuentro con nuevos matices. El uso del tren para el transporte de materia
prima a granel, reduciria costos, tiempos y riesgos en materia de seguros, circulacion, y los aspectos

practicos del transporte de pasajeros.

Definir el FCOS como un paisaje cultural es un paso importante hacia un enfoque integral de su
gestion. Esta definicion lo libera de las percepciones convencionales. En este sentido, el paisaje
cultural incluira ademas de la conservacion del patrimonio ferroviario, nuevas tramas de experiencias
comenzando paralelamente, una suerte de renovacion de polo de formacion. Ya no pertenecera a un

pasado sino que se definira como estrechamente relevante para la época y el lugar contemporaneos.

Respecto de la proyeccion tedrico practica de esta tesis, de su valor y utilidad social, se estima que el
mismo devendra en un corpus tedrico-registral sobre la tematica que ampliara el camino investigativo
para otros tipos de estudios urbanos y paisajisticos en la regién, dando cuenta de un derrotero tedrico
y metodoldgico transitado. Asimismo, una vez finalizado el trabajo, se propone una devolucién a los
sitios estudiados, expresado en el potencial rescate y revalorizacion de elementos del patrimonio
cultural de la regién, dando lugar a la fundamentacion de una posible preservacion y salvaguarda de

aquellos artefactos considerados de interés sociocultural, histérico, arquitectonico y urbanistico.

Este trabajo confluye con otros campos de estudios, investigaciones histéricas vinculadas al modelo
agro-exportador en Argentina en el siglo XIX en el marco de las transformaciones econdémicas,
sociales, politicas, también estudios del desarrollo ferroviario, investigaciones acerca de la
inmigracion, y esencialmente trabajos acerca del patrimonio y el urbanismo en torno al concepto de

paisaje cultural.

La estructura del trabajo se compone de cuatro capitulos y una conclusién. En la primera parte se
presentaran los antecedentes y se abordara el concepto de paisaje cultural, relacionado con el objeto
de estudio, el FCOS y se relevaran los estudios previos acerca de esta tematica. Se estudiara al

FCOS entendiendo que los paisajes culturales son propiedades culturales y representan las obras
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combinadas de la naturaleza y el hombre, ilustrativos de la evolucion de la sociedad humana y el
resultado de la interaccién del ser humano en su entorno natural.

Un acercamiento posible a los conceptos de paisaje, paisaje cultural y territorio reside, en primer
lugar, en comprender que estamos en presencia de nociones multidisciplinares. Establecer una
unidad conceptual es una busqueda que integre miradas espaciales, socioldgicas, fisicas, a fin de

que puedan evaluarse los aspectos tanto tangibles como intangibles.

El segundo capitulo corresponde a las etapas previas a la instalacion del FCOS, donde se estudiaran
los procesos de ocupacion del territorio, su trazado, el desarrollo infraestructural, el poblamiento, la
puesta en produccion, las politicas y regulacion en la distribucion de la tierra. La caracterizacion e
identificacion del paisaje en cada una de las intervenciones, son el reflejo en el espacio, la sintesis de
la interaccion del hombre en el medio ambiente, siendo el resultado de la accidon del hombre y la

naturaleza que se construyen mutuamente.

Las distintas intervenciones previas seran analizadas en este capitulo, en primer lugar, los jesuitas,
que aportaron un método de trabajo y un tratamiento del territorio, la segunda intervencion, nombrada
Territorio y desarraigo: vaquerias, estancias, fuertes, postas, y la tercera intervencion que a la vez es
factor esencial para la instalacion del FCOS, las colonias agricolas, conjuntamente con las Estancias

Criollas y una nueva vinculacion con el territorio, otro paisaje.

El tercer capitulo aborda al FCOS vy la transformacién del territorio, su funcionalidad para la
explotacién agricola. Esta integrado por un analisis de mayor complejidad de las transformaciones
producidas por la cuarta intervencion territorial, la instalacién de FCOS. Situar el contexto histérico
mundial, nacional y regional, permite analizar las condiciones de produccion de la obra de Carlos
Casado -la faceta econémica, sus anticipaciones financieras, las consecuencias sociales de su
gestion politica — que, con la instalacion del FCOS produjo en el territorio la ruptura con el "vacio". Se
analiza un momento de la historia en que la produccién de la provincia crecié de manera exponencial,

podria decirse que, citando al poeta andnimo de la regién del trigo, "el pajonal se hizo trigo".

La cuarta parte de la investigacion plantea la propuesta del FCOS como Paisaje Cultural. Para este
apartado fue imprescindible estudiar la legislacion vigente sobre las tematicas trabajadas a nivel
provincial, nacional e internacional, puesto que en este trabajo se barajan distintas posibilidades de
reutilizaciéon del FCOS, para reconstruir el paisaje cultural y que el territorio recupere su dinamismo y

pueda ser mirado con otros ojos.

Una vez desarrollado el trabajo y como parte de la reflexiones finales y conclusiones se insiste en
validar al FCOS como Paisaje Cultural. Y desde esta denominacién nueva producir un aporte que
promueva la reactivacion de la linea del ferrocarril para traslados de pasajeros sumando asi actividad
a la existente red de carga, y crear en cada una de las estaciones un Observatorio del Paisaje (un
centro de pensamiento y accion con relacion al paisaje) con el fin de sensibilizar a la sociedad en
materia de paisaje e impulsar medidas de proteccion, gestién y ordenamiento en el marco de un
desarrollo sostenible. Que permita la difusion de la historia regional y generar dispositivos

pedagodgicos respecto al territorio-paisaje.
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Capitulo |

|.a. Estado de la cuestion

Una extensa bibliografia antecede a este trabajo. Diversos autores han trabajado en torno a la
problematica de la regién donde se centra esta investigacion. Estas lecturas previas son las que han
inducido a intentar profundizar el estudio del emplazamiento del FCOS desde la perspectiva
disciplinar de la arquitectura y el urbanismo. De alli el interés particular que suscita estudiar el FCOS
en tanto paisaje cultural. Asimismo, la intencién de esta investigacion es unificar los diversos
relevamientos existentes de los recursos fisicos que se activaron y gestaron a partir de su
emplazamiento. La comprobacion y apreciacion el valor de aquellos es el punto de partida para
considerar que la instalacién y desarrollo del FCOS es una intervencion fundamental para la regién

del sudoeste santafesino.

Desde el punto de vista especifico de la arquitectura del paisaje, nos interesa destacar la
investigacion realizada por la arquitecta Isabel Martinez de San Vicente (1994) acerca de la
colonizacion de la Central Argentine Lands Co, centrada en el FCCA que vinculaba la localidad de
Rosario con Cdérdoba, y que "aporta un analisis exhaustivo en torno a la construccion artificial del
paisaje agrario en la Argentina" en esa area. También son de sumo valor sus trabajos junto a la
arquitecta Cecilia Galimberti sobre Paisaje y territorio en la misma zona. Asimismo, tomaremos en
consideracion los trabajos realizados por la arquitecta Silvia Docola que tienen por objeto la
colonizacion en el sur de la provincia de Santa Fe, como también la tesis doctoral del Arq. Benedetti
que realiza un exhaustivo analisis del surgimiento de los pueblos en la provincia de Santa Fe desde
mediados del siglo XIX hasta comienzo del siglo XX. También se considerara un trabajo en la actual
provincia de Buenos Aires y los centros de poblacion fundados entre 1810 y 1914. Dichos trabajos
que se nombran a continuacion son referentes que sirven de sustento a esta investigacion, puesto

que remiten a la historia de ocupacioén del territorio:

e La construccion del territorio de las colonias de la "Central Argentine Land Company, tesis
doctoral, Isabel Martinez de San Vicente (1870-1930).

e Arados y Rieles. Colonizacién agricola, desarrollo ferroviario y negocio de tierras como
motores de la expansion urbana en la Provincia de Santa Fe (1853-1914), tesis doctoral,
Rubén Benedetti.

e Resistir la disolucion (de la Provincia). Construir la regién (Rosario) 1861-1870, por Silvia

Ddcola y Modnica Puig.

e Paisaje y territorio. Revisitando conceptos a partir de las transformaciones del paisaje

pampeano argentino, por Isabel Martinez de San Vicente, Cecilia Galimberti y Nadia Jacob.

e Una ciudad para la pampa: la construccion del territorio en la Provincia de Buenos Aires
(1810-1916), tesis doctoral, Melisa Pesoa.

1"



Pardo — Paisaje. Territorio. Patrimonio

Desde sus consideraciones tedricas cada uno de ellos ha contribuido a conformar una historia de la
region que permite observar y analizar las transformaciones socio-econémicas y las producciones

culturales que esto ha traido aparejado y aun continia generando.

Los dos primeros estudios remiten a infraestructuras ferroviarias que configuran culturalmente el
territorio que atraviesan, creando nuevos paisajes a partir del emplazamiento del artefacto impulsado
por una sociedad y reflejando el desarrollo de una regién. Se encuentran relacionados a la

construccion del paisaje rural y urbano a mediados del siglo XIX.

El trabajo de Silvia Décola y Monica Puig se focaliza en los modos en los que la provincia resuelve la
situacién de disolucién en la que se encontraba, los nuevos trazados y politicas de tierras, ademas de
explicar cdmo se instrumentd la construccion de la regidn a partir de la colonizacion del sur

santafesino, un tema fundamental para esta investigacion.

La investigacion de Melisa Pesoa, desarrollada en el mismo periodo, pone énfasis en la accion del
Estado de la Provincia de Buenos Aires, en la conformacion territorial a partir del Departamento
Topografico, ya que alli se instalaron las primeras experiencias ferroviarias en nuestro pais: el
Ferrocarril del Oeste (1854) comenzd dentro del proyecto de renovacion urbana que experimentaba la
ciudad de Buenos Aires y el Ferrocarril del Sud (1880) que junto con el FCCA (1870) deja

consolidado lo que constituiria la linea troncal de la politica ferroviaria argentina.

El trabajo de Isabel Martinez de San Vicente, se enfoca en las obras del Ferrocarril Central Argentino
que vinculd el puerto de Rosario con la ciudad de Cérdoba; dentro de la concesion negociada con el
Estado nacional la empresa recibié como respaldo del proyecto una franja de una legua a cada lado
de las vias que se comprometié a poblar para lo cual, acompafando el tendido de las vias, desarrolld
una sucesion de colonias agricolas y pueblos asociados a éstas, al tiempo que el ferrocarril

emprendi6 la tarea de atraer colonos.

La planificaciéon de una linea ferroviaria como el FCCA ha implicado una imaginacién previa acorde a
los fines planteados, con la estimacion de la probable evolucién, de su futuro no solo como empresa
de transporte sino también como agente de progreso, ya sea industrial o poblacional. El FCCA
proyect6 una rama paralela relacionada con la venta y distribucion de la tierra, la Central Argentine
Land Company. Cada tramo de tendido ha tenido una perspectiva fundacional paralela, la instalacion

de colonias y pueblos segun Rubén Benedetti, ambas empresas paralelas:

(...) constituyen un caso particular y especifico, es Unico en el territorio
santafesino y en el espacio pampeano en general guardando analogia en su
desarrollo e incluso en los tipos urbanos empleados, con la gestion del lllinois
Central Railway que se desarroll6 en forma contemporanea en el espacio
Midwest norteamericano tomando partido de un land grant similar al concedido a
la compaiiia britanica que desarroll6 la vinculacidén Rosario- Cérdoba.’

El autor encuentra cierta analogia con la proyeccién del FCOS:

5 Rubén Benedetti, Arados y Rieles. Colonizacién agricola, desarrollo ferroviario y negocio de tierras como motores de la

expansion urbana en la Provincia de Santa Fe (1853-1914) (Buenos Aires: Universidad Torcuato Di Tella, 2019), 7.
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El Gnico caso que presenta alguna similitud, aunque con diferente evolucion es el
del Ferrocarril Oeste Santafecino, emprendimiento particular del empresario
Carlos Casado, aunque la secuencia de desarrollo fue diferente puesto que la
empresa se inicid con la colonizacién, luego con el desarrollo del centro urbano y

finalmente la construccion del ferrocarril.©

Martinez de San Vicente sostiene "la forma del territorio posee un valor propio, una cualidad
necesariamente valorable en cualquier accioén intencionada de transformacion”. Es una mirada
arquitectonica del territorio entendiendo a la forma como una construccion histérica como "un
producto artificial de la intervencion humana" y considerando la condicién de "fundacional" que posee
el asentamiento respecto a la region circundante que, junto con la linealidad otorgan extrema
precision a las formas del territorio, vinculando las infraestructuras territoriales con las nuevas formas
de distribucion del suelo, un "tipo" ya probado en circunstancias similares en las primeras colonias de

la provincia de Santa Fe y del pais

El area expropiada y dada en concesion a la empresa ferroviaria de la Central Argentine Railway
Company, cubre un trayecto de aproximadamente 400km de longitud por algo mas de 10 km de
amplitud, el proyecto profundiza el trayecto de 90 km dentro de la provincia de Santa Fe en el que se
encuentran siete localidades: Roldan, San Jerénimo Sur, Carcarafa, Correa, Cafiada de Gémez,
Armstrong y Tortugas, dicha delimitacién, segun la autora corresponde a un tramo dénde la
colonizacion adquiere "los rasgos de operacion inmobiliaria organizada para la transferencia

programada de la gran propiedad a los colonos inmigrantes".

El segundo trabajo se centra en el proceso de ocupacién espacial de la provincia de Santa Fe. En
poco mas de sesenta afios Santa Fe fue escenario de una acelerada transformacién que significo la
consolidacion y definicién de sus fronteras definitivas, la expansion de su produccion agraria y una

sustancial modificacion de su estructura poblacional.

La hipotesis del autor plantea que entre 1853 y 1914 en Santa Fe, el proceso de creacion de nuevos
centros poblados fue principalmente una consecuencia indirecta del proceso de colonizacién (1853-
1863), y también un fendmeno asociado a la creacion de nuevas colonias (1863-1890) para
transformarse en un fenédmeno independiente, condicionado por el boom ferroviario, la competencia
entre empresas, y el auge del arriendo agricola. Este proceso incremento la poblacion 22 veces
pasando de 40.000 habitantes al inicio a 900.000 habitantes en 1914. Acompafiando este proceso las
seis localidades que habia en 1853 llegaron a ser 336 en 1914, es decir el stock urbano santafesino
se habia multiplicado 56 veces. Esto generé un proceso unico en el pais, la sorprendente
transformacion demografica como resultado de la inmigracion europea, la insercién de los saldos
exportables en los mercados internacionales, la explotacion del tanino y la extraordinaria revolucion

del transporte ferroviario.

El trabajo de Pesoa se centra en la actual provincia de Buenos Aires (aprox. 300.000 km2) y los cien

centros de poblacion fundados entre 1810 y 1914 que constituyen el objeto de estudio. Son los que

6 Benedetti, Arados y Rieles, 7.
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hoy son cabeceras de los partidos de la provincia. El periodo escogido abarca los afios en que
comenzé a construirse el pais, se marcaron los primeros lineamientos en cuanto a como ocupar ese
vasto territorio, y se puso en marcha el mecanismo colonizador dentro del proceso de formacion del
Estado argentino tras la independencia, donde la nocién de regularizacion del Estado fue central. En
ese sentido, una variable importante en la construccién del pais era la de conocer y ocupar el
territorio para ponerlo a producir. Para eso se cred una institucion encargada de medir las tierras y
fundar ciudades —el Departamento Topografico—, asi como un conjunto de normativas sobre como
debe ser esa ciudad. El producto resultante, unas cien nuevas ciudades, demuestra la estrecha
relacién entre las ideas y la forma de la ciudad, a la vez que dé cuenta del trabajo de los

profesionales encargados de hacer de la ciudad una forma de “civilizar” la pampa.

El trabajo de Melisa Pesoa se inscribe en el proceso de fundacion de ciudades desde el periodo
virreinal hasta avanzado el siglo XIX, pero particularmente se analiza el periodo coincidente con la
creacion del FCOS, donde se encuentra el denominador comun que reside en la transformacién
espacial. Asi, la Provincia de Buenos Aires constituye un laboratorio de investigacién de las
estrategias espaciales utilizadas en el siglo XIX, cuyos patrones perduran aun hoy en dia. La
diferencia es que este proyecto se hace bajo gestion publica, asi como el FCCA también

contemporaneo, a diferencia del FCOS que es un emprendimiento de gestion privada.

El rasgo comun a todas las investigaciones es que desde sus consideraciones tedricas ven un
modelo de pais a seguir. Se refieren al periodo de constitucion y unificacion del pais, siguiendo las
" on

consignas de "gobernar es poblar", "civilizar el campo", los avances sobre tierras indigenas dentro de

un momento de auge econdémico y el posicionamiento de Argentina en el mercado mundial.

En los proyectos de gestion publica la ocupacion, transformacion y urbanizacion se han realizado sin
mayores inconvenientes en cuanto a los recursos tanto materiales como juridicos. El poder central
respondia a las necesidades socio-econdmicas de la época. En el caso del FCCA, el Estado entregd
tierras para lo cual la compafiia emprendio la colonizacién del area. Esto fue un incentivo del gobierno
nacional para favorecer la colonizacion, y del mismo modo facilito la expropiacion y el parcelamiento

del area contigua a las estaciones en el caso del FCOS.

Cabe senalar que Carlos Casado tuvo participacion en el proyecto del FCCA, lo cual sin duda le

permitié adquirir experiencia para gestionar en forma privada el FCOS.

Se infiere que la creacién del FCOS, emprendimiento privado gestionado Casado, si bien provoca
una transformacioén y consolidacion del territorio dando impulso a los valores existentes, en su
implementacion se enfrenta a variables territoriales y legales que los otros trazados mencionados no

tuvieron que enfrentar.

La abundancia cartografica en el periodo estudiado explica la necesidad de registrar el progreso y el
éxito de un proyecto de pais que tiene por objetivo fundamental poner la tierra en produccion, y
convertir el territorio en fuente de renta a partir del avance de los pequenos propietarios. Por ello la
cartografia disponible es siempre de tipo geométrico catastral y en muchos casos es "proyectada"

hacia el futuro mas que confeccionada como un registro de la situacién del momento.
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Otro tema a considerar es el de los trazados de las vias férreas, que en algunos casos se superponen
a los caminos y huellas ya existentes utilizadas por diligencias y tropas de carreteras, como las
antiguas rastrilladas indigenas dejaron su impronta en el territorio como ocurrié con el Ferrocarril Sud.
En el caso del FCCA siguiendo los estudios de Campbell se proyectd y construyé en una linea recta
(favorecido por la geografia) de una manera muy préctica (se hicieron estudios para comenzar el
trayecto desde la ciudad de Santa Fe o diversos lugares desde el rio Parana, pero se concluy6 que
comenzaria el trayecto desde la ciudad de Rosario. La direccion del camino real no se siguié de modo

exacto puesto que éste contenia algunas sinuosidades.

En el caso del FCOS, el camino que el Estado le permitié construir a Casado -con cuya financiacion
colaboré- unia la Colonia Candelaria con el puerto de Rosario. Y fue el camino que sirvio de guia para
la instalacion de la futura via férrea y las dos extensiones posteriores que enlazaron los poblados

desarrollados en areas adyacentes a los antiguos fuertes y colonias existentes en la zona.
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I.b. Metodologia

La investigacion es eminentemente cualitativa, aunque se recurre a herramientas, es decir se utilizan
técnicas cuantitativas que permitiran comprobar los cambios fisicos, sociales, econémicos y

productivos que se generaron con la instalacién del FCOS.

Se trata de una metodologia aplicada basada en el analisis documental y de testimonios. Esto se
debe a la transversalidad del tema central, dada por las variables que intervienen, a saber: el
territorio, desde sus componentes geopoliticos y ambientales (clima, riqueza del suelo, el peso del
factor comunicacional); el hombre, como creador de su propio sustento, donde convergen las
multiples disciplinas que lo hacen posible (tanto desde las ciencias sociales como desde la
tecnologia, el arte de construir).Teniendo en cuenta que la identificacion, caracterizacion y
cualificacién de los paisajes constituyen la fase preliminar de cualquier politica del Paisaje- se ha
seleccionado material para fundamentar que el Ferrocarril Oeste Santafesino puede ser entendido,
como un artefacto que compone un Paisaje Cultural junto con la huella colectiva del trabajador

andénimo.

La propuesta de investigacion sera desarrollada, en una primera instancia, mediante la recopilacién
de documentacion oficial, y registros historicos locales no oficiales como asi también, archivos de los
diversos municipios, censos y todo plausible de ser utilizado e interpretado a los fines del trabajo.
Esta informacion sera triangulada con los marcos teérico-conceptuales pertinentes y la teoria social
afin, con el objetivo de dar cuenta de la mayor cantidad de aspectos identificables y analizables
dentro del recorte tematico. Visitas, registros in situ seran de suma importancia para identificar,

fundamentar y valorizar la seccion temporal y espacial del tema propuesto.

Las distintas fuentes son: documentacion oficial, registros histéricos, datos catastrales, archivos de
los diversos municipios, censos, cartografias y planos, con el fin de ubicar en el espacio geografico la
region en cuestion. Mediante el andlisis, la lectura de la cartografia, y la manipulacién de los datos; se
reinterpretara la forma de apropiacion del territorio (identificacion y diagndstico de cada unidad del
paisaje) sus transformaciones a través del tiempo (parcelaciones, habitat, cultivos), la incidencia de
los procesos de colonizacion, y los patrones con significacion. En primer lugar, la descripcion del
ambito fisico estara apoyada en la lectura, interpretacion y comparacion de mapas antiguos y

actuales, titulos de propiedad, imagenes satelitales, y las fotografias, censos y datos catastrales.

El andlisis de estos instrumentos permitira comprender y explicar aspectos de la clara influencia que
el patron de colonias- en el sentido de patrén de divisidn territorial-, aplicado a las distintas formas de
subdivision de las tierras preexistentes, tiene sobre la conformacion de la estructura de la regién. Se
han tomado especialmente la cartografia y las imagenes satelitales, como los puntos de partida, para
la descripcion del area, junto con el recorrido, relevamientos y estudios sobre las condiciones
climaticas y topograficas para poder registrar las permanencias del patrén sobre el territorio, el
sistema vial, la topografia y las formas de division de la tierra; los usos del territorio y los usos
urbanos, el registro de la evolucidon de las plantas segun los distintos archivos de catastro de cada

localidad, el parcelamiento, la ocupacion de los centros y las arquitecturas de las estaciones.
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La lectura sistematica, compleja de los caracteres del paisaje permite encontrar la singularidad, el
rasgo caracteristico resultante de las relaciones particulares que se establecen entre el artefacto, las

comunidades y el territorio.

El analisis de historia de vida de Carlos Casado estara atravesado por la metodologia ya que, en
principio llevé a la identificacion del problema (abandono del ferrocarril en gran parte de su tendido,
desvinculacion del territorio en cuanto a su funcionalidad). Mediante la manipulacion de datos,
documentos y, eventos, se describiran los procesos de transformacion del territorio gestionados por el

ambicioso proyecto de la instalacién del Ferrocarril.

De forma paralela a la investigacion se recurre al trabajo de campo para describir el area de estudio
que cubre una superficie total de unas 546.254 hectareas (5.462,5 km2). Por su parte la instalacion
del artefacto FCOS tiene un trayecto de 200km en la regién sudoeste de la provincia de Santa Fe. El

tendido de las vias férreas atraviesa quince localidades.

Abordar el estudio del proyecto territorial implica a la cartografia, de la que emerge el respaldo tedrico

para encontrar la expresion politica del dominio y organizacién espacial del territorio.

La cartografia jesuitica del siglo XVIII corresponde a una region mas amplia y la que se dispone en
este periodo es el plano de subdivisién del area lindante al rio Carcarafa propiedad de la "Estancia
jesuita del Carcaranal”. Luego ya remitiendo a la época de la Confederacion destacamos el plano de
Bustinza y Blyrh de 1857 que corresponde a la mensura del area central del sudoeste santafesino
cuyo objeto principal fue poner la tierra en produccion, reflejando un nuevo escenario de la region.
También se considera el plano Karte Der Provinz Santa Fe Mit Den Kolonien de 1872, el de
Grondona de 1877, el del Dpto. Topografico de la administraciéon del gobierno de Don José Galvez de
1886 y el plano agrimensor Chapeaurouge de 1906 donde se lee a modo de sintesis del periodo de
estudio reflejando la incidencia del patrén de colonias aplicada a la subdivision de las tierras

preexistentes, proyectos de infra-estructuracion y puesta en produccion del territorio.

En 1872 el inspector Wilcken elaboré un informe de la evolucion y estado de las colonias que nos
proporciona un plano general de las colonias de la provincia de Santa Fe y las plantas fundacionales
de todas las colonias existentes a esa fecha. Esta es una fuente ineludible. También es fundamental
remitirnos a los datos estadisticos especificamente los censos: al primer censo nacional de poblaciéon
del afio 1869 realizado durante la presidencia de Domingo Faustino Sarmiento, al segundo censo
nacional del afio 1895 que no solo fue un censo de poblacién, sino un recuento agropecuario e
industrial, el primer censo general de la provincia de Santa Fe realizado en el afio 1887, que fue un
censo de poblacion, agricola, ganadero, comercial e industrial. Son muy valiosos los datos

comparativos que se desprenden y dan cuenta de la profunda transformacion en el area.

El patrimonio ferroviario del FCOS es central en esta investigacion. Realizar un inventario que sea
capaz de dar cuenta de los artefactos y recursos que el emplazamiento del ferrocarril implemento es
una via regia para relevar el valor de acontecimiento de la construccion del FCOS. Este territorio es
indisociable del hecho que produjo el FCOS puesto que ha instalado un antes y un después. Por ello,

se tomara esta perspectiva en cuanto a la relevancia y a las consecuencias de este acontecimiento.
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En relacion con las quince estaciones originales, solo quedan en pie trece (la estacion de Casilda fue
derribada y construida nuevamente por el FCCA en otra localizacion, y la otra estacion que no existe
es la de Melincué). Las trece estaciones restantes, a partir de un convenio entre el Estado nacional,
provincial y municipal, estan siendo utilizadas por los municipios con otros fines de la funcién original,
en su mayoria devenidas en centros culturales y educativos, salvo la estacién de San José de la
Esquina, cuyo intendente no adhirié al convenio en su momento, y actualmente se encuentra

usurpada, casi en ruinas.

Al patrimonio original construido por el FCOS hay que sumar y considerar también dos viviendas, una
en la localidad de Los Molinos y otra en la localidad de Arequito que forman parte del legado material
de dicho ferrocarril. Estas viviendas eran ocupadas por trabajadores, en tanto que el jefe solia vivir en
la estacion. Para analizar la situacién actual del equipamiento se realizara un relevamiento fotografico

del tendido ferroviario y de las estaciones.
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|.c. Marco tedrico

Las nociones de paisaje, paisaje cultural, territorio y patrimonio (ferroviario e industrial) son
fundamentales en este trabajo. Es importante abordar la nocién de paisaje cultural como "la
comprension integral de elementos naturales y culturales y la posibilidad de acercarnos a él a través
de aspectos tangibles e intangibles". Apareceran también las nociones de paisajes del trabajo, e

infraestructuras. Y se abordara la cuestidn vinculada a la construccion social del paisaje.

Un acercamiento posible a los conceptos de paisaje, paisaje cultural y territorio reside, en primer
lugar, en comprender que estamos en presencia de nociones multidisciplinares. Establecer una
unidad conceptual es una busqueda que integre miradas espaciales, sociologicas, fisicas, a fin de
que puedan evaluarse los aspectos, tanto tangibles como intangibles. El enfoque multidisciplinar al
que se hace referencia se relaciona con adoptar aportes que ha realizado la geografia humana para
percibir un territorio. Asimismo, ese territorio tiene una historializacién, por lo que la historia esta
implicada y aun la sociologia, que permite determinar e inferir elementos identificatorios de las
sociedades que lo habitaron y habitan. Es por esto que para esta investigacion es necesario
contemplar distintos conceptos: el de paisaje de Aliata y Silvestre, Reboratti; el de Paisaje Cultural de
Sabate Bel y Paz Benito del Pozo; atender a Nogué en el aspecto de la construccién social del
paisaje; por ultimo, comprender tedricamente el concepto de palimpsesto de Corboz y Séla Morales

para analizar el tema del territorio, imagen e identidad.

El concepto de Corboz establece que:

(...) el territorio puede expresarse en términos estadisticos (extension, altitud,
temperatura media, produccién bruta, etc.) pero no puede ser reducido a lo
meramente cuantitativo. Al ser un proyecto, el territorio estd semantizado. Es
susceptible de discurso. Tiene un nombre. Proyecciones de todo tipo se vinculan

al mismo, y éstas lo transforman en sujeto.”

El territorio no es un dato, sino el resultado de diversos procesos. Este mismo autor adopta el
concepto de palimpsesto para evidenciar las huellas superpuestas que se reimprimen, no se anulan.
En todo caso, emergen de la borradura del tiempo y se amalgaman con el presente. En definitiva,
considerar al territorio como palimpsesto permite relevar las distintas intervenciones sobre el territorio
y desentranar los diversos intereses que a lo largo del tiempo lograron dominarlo, adecuarlo y
transformarlo. Porque el territorio es esencialmente politico, puesto que depende, desde este punto
de vista, de quiénes, de qué sujetos controlan y quiénes, qué sujetos escapan a ese control. La
dinamica de estas interrelaciones ofrece resultados de coexistencia, por ende, la forma del territorio

estd en relacién dialéctica con el contenido; sociedad y territorio se presuponen.

En cuanto a la nocién de paisaje, si lo entendemos como algo dinamico que esta en permanente

cambio o evolucion, en cuya construccion intervienen tanto los factores fisicos como los humanos,

7 André Corboz, "El territorio como palimpsesto"”, en Martin Ramos, Angel, Lo urbano en 20 autores contemporaneos
(Barcelona: Edicions UPC, 2004), 27.
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tanto los naturales como los culturales, se puede pensar los puntos de convergencia que hay entre
paisaje y territorio. De la interaccion de estos factores desarrollados en el territorio, surge un paisaje
que incluye la apropiacién humana de esa tierra. La forma social que adquiere el territorio es la
percepcion de sus habitantes. Por lo tanto, en la combinacién objetiva de los elementos fisicos
paisajisticos existentes con los elementos subjetivos y culturales del paisaje, se encuentra una
semantica que da sentido al Paisaje Cultural. Esto es asi porque los elementos culturales son
inescindibles y sus marcas son perfectamente legibles en el terreno fisico y natural. Es por esto que
la mirada sobre el objeto de estudio seleccionado por el observador, aquella que construye desde un
determinado punto de vista, no debera estar exenta de la dialéctica dialogica entre los elementos

tangibles e intangibles, los de la subjetividad y los de la objetividad.

La polisemia y lo novedoso del concepto de Paisaje Cultural impulsan a hacer una suerte de viaje por
la variedad de componentes aportados por diferentes autores y documentos, cartas, resoluciones,

acuerdos. Se pretende construir una éptica con la que se propone alcanzar los objetivos citados.

Al transformar la corteza de la tierra para satisfacer necesidades —idea de arquitectura segin William
Morris—, el hombre acciona en direccién a la trascendencia que la huella de su obra traducira,

"representa el conjunto de las modificaciones y de las alteraciones llevadas a cabo sobre la superficie
terrestre en virtud de las necesidades humanas, exceptuando el puro desierto". Esta accion innata de

construir para habitar y protegerse, dejando huellas, enuncia la presencia de un grupo humano.

A partir de estos conceptos iniciales, se asocia la presencia de los jesuitas y su posterior intervencion

en la region. Alli comenzd la transformacion del ambiente.

Cada vez que el hombre dialoga con la naturaleza, la creacién de un ambiente tiene lugar, diria un
geografo, en tanto que un arquitecto le propondria un término que apele mas a lo estético, como
paisaje. Sin embargo, fue el gedgrafo Carl Sauer quien comenzé a elaborar y proponer un concepto:
"el paisaje cultural es la transformacion de un paisaje natural por un grupo cultural. Cultura es el
agente, el area natural es el medio, y el paisaje cultural el resultado".2 Aqui se abre el juego de
construccion que subyacera a perpetuidad, garantizado debido a la interaccion del hombre en el
territorio. En la apropiacion de la definicion, aparece la necesidad de la presencia del observador,
diria omnisciente, cuyo rol es el de describir los procesos de formacién del paisaje. Este toma
distancia para la contemplacién y comienza a percibir lo material, a captar lo intangible, a encontrar el
indicio, a dilucidar la huella, advertir con toda su actividad sensorial, los componentes del paisaje que
interpelan su memoria. La mirada se entrega a esta dialéctica, es complice y comprende que el

paisaje revela cultura, tal como lo definen Fernando Aliata y Graciela Silvestri.®

La interculturalidad entre pueblos originarios y europeos ha arrojado una variedad de produccion de

sentidos a lo largo de cada intervencion en la regién hasta el dia de hoy.

8 Carl O. Sauer, La morfologia del paisaje (Berkeley: Universidad de California, 1925), en Polis (Santiago de Chile: Universidad
de Los Lagos, 2006).
9 Fernando Aliata y Graciela Silvestri, El paisaje como cifra de armonia. Relaciones entre cultura y naturaleza a través de la

mirada paisajistica (Buenos Aires, Ediciones Nueva Vision, 2001), 10.
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Sabaté Bel, enuncia una posible genealogia con relacién al patrimonio y los paisajes culturales:

Pero no sera hasta bien avanzado el siglo XX, al calor de las crisis industriales y
del creciente turismo cultural, cuando se manifieste un progresivo aprecio por
una concepcion mucho mas amplia del patrimonio como el legado de la
experiencia y el esfuerzo de una comunidad. (...) Podemos rastrear los origenes
del término paisaje cultural en escritos de historiadores y gedgrafos alemanes y
franceses de finales del XIX, (...) Otra aportacion de singular relevancia a la
difusion de los estudios sobre paisajes culturales es la del escritor y editor John
Brinckerhoff Jackson, que comparte con Sauer una larga relacion y
correspondencia y que reclama especial atencidn sobre paisajes y comunidades
cotidianos, en sintonia con Walt Whitman, Mark Twain o Winslow Homer, o sobre
la degradacion o desaparicion de dichos paisajes, algo que ya preocup6 en su
momento a George Perkins Marsh y a Lewis Mumford.'®

Sabaté Bel detalla y amplia los conceptos a cerca de los paisajes culturales, analizando que el legado
de Sauer y Brinckerhoff se retoma a finales del siglo XX en la UNESCO, pero desde una éptica mas

preservadora y politica que académica u orientada al proyecto.

La observacion ocurre en o sobre un espacio y en un tiempo determinado. Es entonces donde
aparece el concepto geo-ambiental vertebrado sobre un inventario de variables ambientales: agua —
Pago de los Arroyos—, componente esencial para la vida, el clima calido y acogedor, geomorfologia,
un suelo con lomadas y planicies que acompafian cursos de agua, vegetacion providencial, fruto de la

naturaleza misma, fauna tanto natural como foranea, siendo esta una concepcién anglosajona.

Es insoslayable la nocién de artefacto. Los artefactos, sugieren una lectura tridimensional con
relacion al tiempo, para descubrir el orden de los objetos en el espacio; su jerarquia, su uso, su
desuso, su cuidado, su abandono, su decadencia, hasta su ausencia, y asi descifrar a los
constructores y lo construido. En la Convencion de 2003"" se establecio la nocion de
"representatividad" significativa de los elementos para la identidad de los grupos y comunidades, los
cuales definen el Patrimonio Inmaterial y su interés por su proteccion, gestion y ordenacion. Desde
este aspecto, se ha de fundamentar mediante objetos significativos, la "pampa gringa". Asimismo,
aqui cobra suma relevancia, el artefacto ferrocarril y todos sus componentes para sustentar la

identidad de la region, definida por el trazado del mismo.

Otro componente es lo tangible que, en apariencia, es memoria petrificada; sin embargo, cada mirada
produce una historia inédita, asociada con el cimulo de experiencias personales y con el mundo
material de cada uno. En una suerte de dialéctica entre lo inteligible y lo observado, donde toman
forma los significados, opera la dinamica del paisaje en constante cambio y cobra relevancia la

permanente puja por el equilibrio entre la naturaleza y la creacion material.

10 Joaquin Sabaté Bel y Paz B. del Pozo, Paisajes culturales y proyecto territorial: un balance de treinta afios de experiencia
(Universitat Politécnica de Catalunya. Universidad de Leon, 2010), 3.

11 Convencibn para la salvaguardia del patrimonio cultural inmaterial (Paris: 17 de octubre de 2003).
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Segun Carmen Afidn,'? "el paisaje tiene un sentido profundo, a la luz de sus valores inmateriales",
posee el poder de interpelar nuestra memoria sensorial y experiencias comunes. El paisaje actua,
entonces, como mediador entre el hombre y su territorio, motivando los dialogos interculturales,
intercomunales, interreligiosos que conforman la inteligencia del territorio, representando el
patrimonio cultural y natural establecido en la Convencién de Patrimonio Mundial en 1972. Se
desarrollé una nueva categoria: los paisajes culturales en Santa Fe, Nuevo México en 1992 y en la
Convencioén de Berna en 1979, el territorio se comenzo a concebirse como patrimonio. Este abordaje
del concepto remite a las fiestas campestres, rodeos, domas, un abanico extenso de celebraciones

que poseen caracteres regionales y anclas territoriales.

La dimension de lugar representa otra arista a tener en cuenta: el hombre acciona sobre un paisaje.
Mediante alteraciones y modificaciones que provienen de cambios de actividad, falta de utilidad,
degradacion, permanece la impronta de determinados eventos, el acontecimiento queda alli como
testimonio, deja huellas. De esta manera, podemos pensar en la forma de un territorio como
testimonio cultural.’® Por ejemplo, desplazamientos de postas y fortines, remanentes de una

economia colonial que terminaron reemplazados por estaciones ferroviarias.

Asi, también aparece el valor del genius loci, otro hilo de la trama cultural, un componente ineludible
que traduce el caracter del lugar y cuya fuerza perdura muchas veces por sobre las transformaciones
suscitadas por los cambios politicos, econémicos o culturales. Los componentes del lugar se ofrecen
en forma activa para ser articulados y gestionados, pero el espiritu del espacio es fuerte y su vitalidad
acompafa las transformaciones naturales y sociales, conduciéndolas hacia la produccion de nuevos

sentidos en cuya silueta el genius loci siempre se insinua.

También debemos hacer referencia a la idea tratada por Schlogel, que sostiene que el conocimiento
de un espacio devela también el tiempo, y que deviene del giro espacial ocurrido en las ciencias
sociales en las ultimas décadas: "La historia no se desenvuelve solo en el tiempo, también en el
espacio".'* Para este autor, la palabra espacio resuena en los campos de la politica, del urbanismo o
de las ciencias sociales: se habla de "lugar de los hechos", "campos de accién" o incluso de
"izquierda y derecha", nociones espaciales para referirse a ideas politicas. Cada vez que un mundo
llega a su fin, prosigue Shlogel, es tiempo de mapas. Las épocas sefialan el transito de un orden
espacial a otro. Estos mapas son custodios del tiempo, pasados, presentes, futuros: "por lo regular
solo advertimos cuando un tiempo llega a su fin, los mapas quedan viejos y los nuevos estan por
dibujarse". En el desarrollo de este trabajo se podran apreciar distintas cartografias, mapas en los
que podremos leer el tiempo. En funcién de esas lecturas, intentaremos ir conformando un
acercamiento de la historia de la region a partir de su espacio, que a su vez marcara un tiempo en el

que se fue configurando un nuevo orden social (también expresado, por supuesto, espacialmente), un

12 Espafiola, con una amplia trayectoria y pionera en la conservacion y puesta en valor de paisajes culturales. Recibi6 el
Premio Nacional de Restauracion y Conservacion de Bienes Culturales en el afio 2017, otorgado por el gobierno espafiol a
través del Ministerio de Educacién, Cultura y Deportes.

13 Carta de Venecia, 1964 (introduce lo urbano y lo rural).

14 Karl Schlogel, En el espacio leemos el tiempo (Madrid: Ediciones Siruela, 2007), 13.
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sistema productivo basado en la conformacion de colonias agricolas, un espacio marcado por la

huella del ferrocarril y las migraciones, cincelado por las relaciones de produccién internacionales.

En tanto que el territorio se construye fisicamente en el tiempo a través de las multiples
intervenciones del hombre, es posible entenderlo como un objeto cultural, o como un "artificio". Sola-
Morales postula que "todo proyecto politico necesita de una conciencia territorial". Durante el siglo
XIX en el mundo, incluyendo a nuestro pais, se consolidaron los Estados modernos, signados por la
puja sobre territorios, demarcados finalmente por las fronteras nacionales, un proceso eminentemente
politico-econémico. Se trata de dar forma —impositiva la mayoria de las veces—, de otorgar una
conciencia territorial. Estos procesos implican el despliegue de politicas educativas homogeneizantes,
mediante los cuales se pueda llegar a que un territorio adquiera el concepto de nacién; como lo
planteaba Von Humboldt: "una Nacién una lengua". En el caso argentino, la prioridad politica para
construir un Estado, nacién fue poblar el desierto, como bien marca Halperin Donghi en Una nacién
para el desierto argentino.”® En este caso, la division de la tierra era fundamental para la economia, al
mismo tiempo que se necesitaba del componente inmigratorio para poblar la nacién, utilizada como
fuerza de trabajo para la explotacion agropecuaria. Una vez implementados estos planes, se dictaron
politicas educativas homogeneizantes. La lengua de la nacion debia ser incorporada por los nuevos

pobladores.

Junto con los modelos educativos disefiados para que los nuevos pobladores adquirieran conciencia
territorial, fue necesario diagramar una cartografia, empezar a darle forma y, determinar los limites de

la propiedad sobre los territorios.

Se solapan una multiplicidad de sentidos: los nuevos y los anteriores no se anulan, sino que se
superponen y se entremezclan, se produce un palimpsesto'®, como lo marca Corboz. Las distintas
culturas que habitaron el territorio dejaron sus marcas, que estan presentes aun en la operacién de
borramiento. Porque el proceso es tiempo habitado, deshabitado y vuelto a habitar. Quedan huellas
tangibles e intangibles. Puesto que "el territorio se construye en el tiempo como construccién o
producto cultural", se vuelve necesario estudiar los procesos intangibles y las construcciones que

dejaron su huella en el soporte natural para configurar el territorio que hoy vemos."”

Las huellas estan marcadas por un modo de ver que no puede ser univoco. Porque al analizar la
relacion de la comunidad con el medio se encuentran fendmenos de distinto tipo, multiples, donde la
economia se solapa con la politica o con la sociedad. Es por esto que en la dimension espacial vive la
historia. Aqui se puede insertar un nuevo concepto en relacién a una economia, el patrimonio

industrial, que esta indisolublemente ligado a la historia y al paisaje:

El patrimonio industrial, a la inversa que el artistico, no tiene demasiados
elementos singulares. Una de las caracteristicas de la industrializacion es la

homogenizacién de las formas del trabajo y de la vida que se han traducido en

15 Halperin Donghi, Tulio, Una nacién para el desierto argentino (Buenos Aires: Centro Editor de América Latina, 1982).
16 Corboz, "El territorio como palimpsesto".
17 Fernando Aliata, "La lengua de las cosas: Cultura material e historia", en Area, agenda de reflexién en arquitectura, disefio y

urbanismo (Buenos Aires: 1992), nro. 1, 5-17.
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una homogenizacion de las herramientas, utensilios y de la construccién asi

como de sus elementos.8

El artefacto ferrocarril, producto de una economia, dejé marcas sobre el territorio, y su tendido se
superpuso al paisaje natural, transformandolo en industrial 0 mas precisamente, en ferroviario. En el
paisaje ferroviario, pueden percibirse las huellas de un proceso econémico extractivo, en donde el
territorio nacional funcioné como el hinterland productivo de las economias industrializadas. Es un
paisaje en el que pueden verse elementos caracteristicos de los territorios donde se asientan las
sociedades industriales: “los conceptos de sistema, repeticion, mecanizacion, prefabricacion por
catélogo, racionalizacion, funcionalidad y modulacion”. Si llevamos estos aspectos al plano de cada
uno de los sistemas, tanto territorial como urbano y arquitecténico, podemos identificar que estamos
ante un patrimonio que vale como sistema o que tiene valor de sistema ya que, por sus cualidades,
puede ser reutilizado. En este sentido, se trata de un conjunto de componentes relacionados entre si,
cuyo valor principal es ser parte integrante de un todo. Aqui, podemos verificar el caracter integral de
estos paisajes, en donde un puente ya no es un monumento aislado, sino que forma parte de un
sistema territorial. Alli es donde cobra valor la infraestructura y la historia de aquellas construcciones.
Lo mismo sucede con otros de sus componentes: la sefializacion, las alcantarillas, las palancas de
cambio o los edificios de las estaciones, qué ante la pérdida de sus funciones originales, pueden
encontrar nuevas instancias vitales en donde pueda percibirse la huella de ese otrora paisaje
industrial, ferroviario, devenido paisaje cultural, y donde se puede vislumbrar la huella del tiempo
histérico. Asi, el patrimonio ferroviario adquiere un valor universal, puesto que en muchos sitios ha
tenido y tiene profundas marcas historicas en cuanto al paisaje cultural que generé a su alrededor,
Fue estructurador del territorio, ya que alli se instalaron nuevos asentamientos, y fue generador de
espacios urbanos significativos, donde se ubican nuevas arquitecturas. Significd el desarrollo de un
sistema de transportes de bienes, mercaderias y sobre todo, de personas, conjugado con la
introduccion de aspectos simbdlicos novedosos: la aceleracién del espacio-tiempo, y las "estaciones

como puertas de las ciudades".

Configurado a partir de todas estas voces, se comenzara el estudio sobre el territorio que nos
demanda y se desarrollara un concepto de Paisaje Cultural propio que ha de guiar la investigacion: un
proceso dinamico y vital que acontece en un espacio y a lo largo del tiempo, como resultado siempre
cambiante —como la existencia misma— del didlogo que un grupo humano entabla con su entorno
natural, en busca de sustento, abrigo y trascendencia. Siempre queda una huella que —a modo de
testimonio, de antorcha— sera recogida y trasladada, de generacion en generacion, sembrando
cambios a su paso, legando permanencias, construyendo identidades. Se encuentra en permanente
enriquecimiento de su patrimonio. Esta investigacion plantea el estudio del paisaje cultural del area
sudoeste de la provincia de Santa Fe. Asi, el artefacto Ferrocarril Oeste Santafecino en el Pago de

los Arroyos puede verse como escudero de la huella del trabajador anénimo.

18 Eusebio Casanalles Rahola, "Recuperacion y uso del patrimonio industrial”, en Abaco. Revista de Cultura y Ciencias
Sociales. Arqueologia Industrial. Testimonios de la memoria (Gijén, INCUNA, 1998), 2da época, nro. 19, 11,12. Citado: Ménica
Ferrari, "Paisaje y patrimonio en la linea ferroviaria 'Jujuy-La Quiaca'. Una propuesta de reutilizacion para el desarrollo local",

en Labor & Engenho, vol. 6, nro. 1, 2012, 89-108 disponible en www.labore.fec.unicamp.br
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Dentro de las dimensiones territoriales acontecen diferentes procesos: ocupacion del suelo,
urbanizacién, patrén de asentamientos, distribucion, usos, construcciones. Estos procesos tienen
lugar en un espacio y tiempo que se entrelazan, provocando cambios en la morfologia de los factores
geogréficos, dandole una identidad al territorio cuya caracteristica es el trabajo agricola-ganadero
impulsado por el ferrocarril. Se trata de una construccién dinamica, representada por la
geometrizacion del espacio, la parcelacion, las tipologias arquitectonicas reguladas por referentes

legales e institucionales.

Desde un punto de vista singular o, para mas exactitud, desde una experiencia particular, alguien
que percibe un paisaje lo tamiza por su singularidad, su retina es selectiva de acuerdo con las leyes
de la propia percepcion de sujeto, por lo tanto, crea o recrea el paisaje. Por eso el paisaje tiene la
dindmica que le imprime la recepcion, los individuos. Por consiguiente, podemos pensar que hay una
multiplicidad de paisajes y asi también una multiplicidad de objetos, temas, actores. Pero la mirada de
un actor singular no es libre ni indeterminada, sino dependiente de una historia, de una cultura, en
otras palabras, es una mirada contextualizada. Asi como el paisaje no tendria existencia sin alguien
que observe, tampoco existe una observacion sin marcas contextuales, sociales, familiares,

histéricas, plurales y singulares.

En consonancia con lo explicado anteriormente, la mirada sobre el paisaje es una construccion que
une la singularidad a lo colectivo. Esa mirada plural y singular forma parte de lo que sera la "mirada
colectiva" que, con el paso del tiempo, constituira de modo ineludible una "memoria colectiva". Es esa
"memoria colectiva" la que permite decir, sin duda, que el ferrocarril hizo posible nuevas miradas y

experiencias vivenciales acerca del territorio.°

Para Jean Nogué:

El paisaje, ademas de ser objeto de una percepcion y vivencia subjetivas, es un
producto social, es la proyeccion cultural de una sociedad en un espacio
determinado. Y no sélo en lo referente a su dimensién material, sino también a
su dimensién espiritual, ideoldgica y simbdlica. Las sociedades humanas, a
través de su cultura, transforman los primigenios paisajes naturales en paisajes
culturales, caracterizados no sélo por una determinada materialidad (formas de
construccion, tipo de cultivos), sino también por la translacion al propio paisaje de
sus valores, de sus sentimientos. En este sentido, el paisaje esta lleno de lugares
que encarnan la experiencia y las aspiraciones de la gente. Son lugares que se
convierten en centros de significado; simbolos que expresan pensamientos,
ideas y emociones. Los paisajes evocan un marcado sentido de pertenencia a
una colectividad determinada, a la que le otorgan un signo de identidad. Crean
identidad territorial no porque si, por generacion espontanea, sino porque nuestra

cultura les ha conferido una especial significacion.®

19 Patricia Ferreira Lopes, El paisaje ferroviario. Miradas geoexperimentales (Universidad de Sevilla, 2000).

20 Nogué, "La produccion social", 135.
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Es importante destacar los sentidos y significados de la palabra paisaje. Carlos Reboratti define esta

nocioén de la siguiente manera:

En términos generales podemos encontrar dos significados del concepto de
paisaje, uno de raiz estética, en que el paisaje es una porcion del espacio
concreto aprehensible por la percepcion visual. (...) En el otro significado, la idea
de paisaje también ha tomado cuerpo en la ciencia, a través de la geografia
primero, para luego extenderse a la ecologia. También en este caso el paisaje es
una porcion del espacio concreto aprehensible por los sentidos, pero la idea no
es estética sino metodoldgica: se trata del fragmento del espacio al alcance de
un analista en el campo, es una superposicion de elementos de distinto origen
(por ello se utiliza la figura de un palimpsesto, documento medieval que se
borraba y sobre el cual se volvia a dibujar, dejando un rastro del dibujo

anterior).?!

Las distintas nociones sobre paisaje nos permitiran indagar en torno a la reconstruccion del paisaje
cultural y del paisaje urbano-rural del rea en estudio, y describir el territorio y sus componentes. La
conceptualizacion que Fernando Aliata y Graciela Silvestri realizan del paisaje, entendiéndolo como la
necesaria confluencia de un punto de vista y un espectador,?> se complementa con la necesidad de
un relato que otorgue sentido a la mirada y a la experiencia; el paisaje implica la separacion entre el
hombre y el mundo. Esta separacién es, mas bien, una forma de relacién ambigua, construida a partir
de recuerdos, pérdidas y diversos sentimientos que acompanan la dimensién subjetiva e identitaria de
la poblacion. De ello deviene un vinculo entre la forma percibida y el sentido. Para Aliata y Silvestri, la
nocion de paisaje permite pensar las relaciones entre los artefactos humanos y la naturaleza. Un
artefacto lleva implicita la participacion de actores sociales y la problematizacion asociada con esa
dindmica.

La nocidn de artefacto resulta pertinente a este trabajo, tal como esta postulado por Aliata y Silvestri:
"aprendimos a admirar la naturaleza guiados por el arte". La raiz nominal de arte —en el sentido
gramatical de este vocablo— abre un campo semantico en el que se incluyen vocablos como artesania
o artificio. Artefacto, entonces, liga las nociones de hecho y de saber adquirido. El vocablo artefacto
recoge toda una historia milenaria con respecto a su raiz etimolégica. H. Thomas sefiala que si se
parte de la nocion de tecnologia, todo artefacto tecnolégico es mucho mas que un logro técnico; es
una construccion social, politica y econdmica que contiene a la sociedad inmersa en ellos.? El
ferrocarril, en tanto artefacto tecnolégico, permite una lectura que trasciende el mero hecho factico de
su emplazamiento. Las implicancias sociales y culturales que trajo aparejadas forman parte del

artefacto mismo.

21 Carlos Reboratti, Ambiente, Sociedad y Territorio. El ambiente del hombre (Universidad Virtual de Quilmes).

22 Aliata y Silvestri, El paisaje como cifra, 10.

23 H. Thomas, "Estructuras cerradas versus procesos dindmicos: trayectorias y estilos de innovacion y cambio tecnoldgico”, en
Actos, actores y artefactos. Sociologia de la tecnologia, coords. H. Thomas y A. Buch (Quilmes: Universidad Nacional de
Quilmes, 2008).
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Siguiendo a Thomas, puede pensarse que la adopcién o construccion de un artefacto es un
fendmeno socio-histéricamente situado. Si del trazado del ferrocarril, en tanto artefacto tecnoldgico,
deviene la co-generacién de otros artefactos, podemos afirmar que el proceso de construccién social
articula la tecnologia —o el funcionamiento de las tecnologias— con su adecuacién socio-técnica. En
este sentido, el andlisis de algunos de los artefactos que se produjeron a la luz de salto tecnoldgico

que implicé el ferrocarril podra dar cuenta del encadenamiento de este proceso dinamico.

Desde la perspectiva de su funcionamiento y desde el punto de vista del paisaje, el ferrocarril se
convirtié en un elemento fundante de otros paisajes, de otros ejes para el funcionamiento social, e
imprimié otras "formas de ver y vivir el territorio" a la miradas singulares y plurales. El ferrocarril
transformé la vida de las personas y sus maneras de mirar; instituyd una memoria colectiva ligada
indefectiblemente con el desarrollo econémico y la cultura productiva, pero ademas gesto infinidad de

situaciones particulares por las que los hombres no han dejado de sentir nostalgias.

Un territorio que se configura culturalmente constituye un paisaje cultural que posee una
infraestructura vital para su generacién. Ultimamente, las investigaciones del paisaje han enfocado su
atencion en la "dimension paisajistica de las infraestructuras".?* Por su funcion en los territorios, su
presencia espacial y su resistencia a la fragmentacion visual, las infraestructuras y sus elementos se

erigen en objetos que constituyen una "geografia artificial".?®

Es por esto que la identidad territorial puede recobrarse a partir del auspicio de diversos actores
sociales que contribuyan a poner en valor objetos, bienes y artefactos. La valorizacién de la
infraestructura requiere la gestion e interpretacion de sus sentidos originales en pos de la
recuperacion de los componentes de un sistema territorial que tuvo sentido. Es en ese sentido original
que puede abrirse a otras posibilidades de significacion acordes con los tiempos que corren. La
recuperacion de la memoria material y simbdlica debe traer aparejado un estudio que no sea un mero
inventario de los elementos que conformaron el sistema del Ferrocarril del Oeste Santafecino, sino

que reutilice y renueve las posibilidades vitales que esta infraestructura ain puede ofrecer a la region.

La concepcidn integral que involucra al paisaje como la suma de tipos de patrimonios integrados e
inseparables e indisociables, es un proceso que se inicio en los afios 90, cuando comenzo6 a cambiar
el primitivo concepto de patrimonio y se extendié al paisaje. Como se sabe, la UNESCO en su
progresiva reforma desde la Convencion de Paris de 1972, ha ido abandonando la consideracion de
monumentos para pasar, en 1992, a una nueva figura: los paisajes culturales. Se dej6 de lado aquella
vision del patrimonio puramente monumental, artistico, unico, para dar lugar a una visién mas
antropoldgica e integral, donde toma importancia el proceso histérico con sus transformaciones del

territorio desde el punto de vista econdmico, politico, social y cultural.

24 Ferreira Lopes, El paisaje ferroviario.

El interés por el significado de las infraestructuras en el paisaje cultural puede ser indicado en los tres ultimos Congresos
Internacionales sobre paisaje e infraestructura celebrados en 2006, 2008 y 2010, y también en publicaciones como Desportes
(2005) y Bonnemaison (2006).

25 Franco Purini, "Cuestiones de infraestructura”, en Casabella (2006).
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Esta idea patrimonial del paisaje se ve expresada en el documento del Convenio Europeo del Paisaje:
"es un componente fundamental del patrimonio natural y cultural europeo, que contribuye al bienestar

de los seres humanos y a la consolidacion de la identidad europea".?®

Los bienes culturales pueden obtener otra dinamica, otro destino en el momento que dejan de
considerarse como un patrimonio estatico, y pueden ser ligados al concepto de paisaje cultural. Este
pasaje promueve un movimiento que cambia el qué hacer con el territorio, con el testimonio. La
movilidad cambia la condicién del bien cultural y lo convierte en recurso, lo que indica una necesidad

de gestion diferente de la conservacion:

Ya no nos concentramos en los monumentos aislados o en los sitios de
excepcional valor, sino en conjuntos integrales con los rasgos y patrones que
aparecen en los paisajes urbanos y rurales mas el gran grupo de valores sociales
y econémicos que dichos paisajes representan. Nuestra labor de conservacion
ya rara vez se contrapone al desarrollo, si no que mas bien se integra a él. El
respeto hacia el patrimonio es un factor dominante en la toma de decisiones a

todo nivel: federal, provincial, regional y municipal.?’

Si se define al territorio como interaccién social en un espacio fisico, es posible reconocer alli marcas

palpables que le dan sentido. Asi lo plantea Magnaghi:

La idea de paisaje cultural remite a entender el territorio como el elemento
productor de la identidad local a partir de la memoria que conllevan sus marcas —
como elementos tangibles— de un devenir multidimensional; enlazando estos
recursos —las marcas— y valores que se construyeron en el pasado, pero cuya
valoracién permite dar sentido a las acciones y a los proyectos del presente y del

futuro.28

Las marcas identitarias son parte de la geografia que define a un paisaje. La percepcion y el
reconocimiento integran la memoria colectiva. Para reconstruir el pasado y gestar presente y futuro,
es imprescindible recurrir a las marcas tangibles e intangibles. Las marcas tangibles del FCOS tienen
que ver con la estructura productiva, puesto que fue un factor determinante en la configuracién de la
region, por lo que la definicion del patrimonio de la produccion puede ser entendida en clave de

paisaje cultural.

Fernando Williams en su texto Entre el desierto y el jardin: viaje, literatura y paisaje en la colonia

galesa de la Patagonia, considera las categorias estéticas que condicionan de manera inequivoca la

26 Convenio Europeo del Paisaje, Florencia 2000.

27 Herb Stovel, Presidente de ICOMOS Canada, en 1995. C. Rainero, "Registro y re-valorizacién del paisaje de la produccién
en el area metropolitana de Rosario [Santa Fe], Argentina: el caso del Ferrocarril Oeste Santafesino”, en Labor & Engenho, vol.
6, nro. 1, 2012, 29. disponible en www.labore.fec.unicamp.br

28 Giuseppe Dematteis y Francesca Governa, "Territorio y Territorialidad en el desarrollo local. La contribucion del modelo
slot", en Il Progetto locale. Verso la coscienza di luogo (Torino: Bollati Boringhieri, 2000, 2010), edicién espafiola: El proyecto
local. Hacia una conciencia del lugar, con la introduccion de Alberto Mataran: El proyecto local en el ambito iberoamericano

(Barcelona: Universitat Politécnica de Catalunya, 2011). Rainero, "Registro y re-valorizacion”, 30.
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percepcion del paisaje y que implica hacerse cargo del "fondo cultural”, implicito en la palabra paisaje,

sin ignorar la dimensidn fisica representada por marcas y objetos sobre el terreno.?®

Leer el paisaje cultural de modo sistematico y metodoldgico implica relevar, analizar y registrar de
forma integrada, evitando la lectura aislada de los elementos. El conjunto "territorio" incluye
inequivocamente al paisaje, por lo tanto, abordar el paisaje de la produccion implica analizar las
transformaciones territoriales, que son procesos en los que interviene el tiempo. El analisis de las
transformaciones, las continuidades y las permanencias son parte de la reinterpretacién de un

territorio en funcion de la categoria paisaje cultural.

El territorio atravesado por el FCOS nos pone frente a un sistema de elementos. Por una parte, nos
lleva a analizar el orden que conlleva su trazado y las marcas que configuran los mojones, sus
referencias. Por lo tanto, estamos ante referencias, accidentes, elementos y vinculaciones. La
estancia de los jesuitas, las colonias que precedieron el trazado del FCOS y las que se gestaron a
partir FCOS son unidades de produccion. Los trazados ferroviarios son, respectivamente,
antecedentes territoriales y consecuencias de su trazado, como también los poblados que surgieron a
partir de las estaciones. Los caminos precedentes al trazado ferroviario que obedecian a un contexto
socioecondémico y politico anterior también son elementos territoriales a estudiar o relevar, puesto que
estan relacionados por la misma red territorial. Es un sistema de redes y vinculos no lineales a
desentrafar, puesto que el territorio y el paisaje cultural estan incluidos en este; es un palimpsesto en
el que las distintas culturas y dominaciones han dejado huellas de su impronta. Lo nuevo, tal como

sostenia Adorno, contiene a lo viejo en su ruptura, no en su continuidad.

En el caso que ocupa a esta investigacion, la estructura productiva afecta a un conjunto de vinculos
que se referencian en el paisaje, en su morfologia, en su transformacién; estamos en presencia de un

paisaje marcado por las dinamicas de un sistema productivo, signado por el trabajo.

No esta fuera de nuestro ambito de estudio contemplar un proyecto presente o futuro que reutilice los
recursos que el FCOS como paisaje cultural ofrece, puesto que esto hace también al revallo de la

estructura existente en analisis.
¢ Qué se necesita para reconocer e identificar marcas del paisaje cultural?

En primer lugar, se requiere estudiar las marcas del sistema productivo que dio lugar al trazado del
FCOS. No solo se hace referencia a marcas fisicas que puedan ser reutilizadas, sino también a las
que imprimen la historia, la cultura, la identidad social, puesto que dichas marcas constituyen y

definen un paisaje en un marco geografico/cultural y caracterizan un ambiente.

El patrimonio es el legado que hemos recibido del pasado, lo que vivimos en el presente y lo que

transmitimos a las futuras generaciones que involucra el primer concepto de desarrollo sostenible.

La idea de transmisibilidad®® que proclama el desarrollo sostenible implica que debe existir una actitud

respetuosa y planificada de conservacién de los bienes para el traspaso, o sea, una herencia para

29 Fernando Williams, Entre el desierto y el jardin: viaje, literatura y paisaje en la colonia galesa de la Patagonia (Buenos Aires:
Prometeo Libros, 2010), 41. Cita: Aliata y Silvestri, El paisaje como cifra, 10-11.

30 Ferrari, "Paisaje y patrimonio", 92.
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quienes lo reciben, ya que es posible afirmar que el territorio y el paisaje también constituyen una
herencia, la herencia social del hombre. De este modo, debe considerarse el concepto de patrimonio
ampliado, ya que va mas alla del objeto patrimonial. Es un patrimonio incrementado, una ampliacion
de la realidad protegida donde habra que considerar, como el Convenio Europeo del Paisaje sugiere,
el caracter evolutivo del paisaje, teniendo una mirada integral de lo natural y cultural del territorio
como patrimonio. Habra que analizar el patrimonio natural y cultural en forma conjunta y asociada,
inclusive el inmaterial, como Cruz Pérez y espafiol Echaniz afirman que "existe una tendencia
generalizada a identificar patrimonio natural y cultural como elemento singular de valor excepcional, la
realidad es bien diferente, ya que todo paisaje posee un valor como patrimonio colectivo y merece ser

reconocido como tal".3"

Desde el ano 1970 aproximadamente, el ambiente se convirtié en un tema a tratar debido al deterioro
ambiental de nuestro planeta. El Consejo de Europa en el aiio 1995 elabord una recomendacion
referida a la conservacion de "sitios culturales”, que constituyé el punto de partida para el Convenio
Europeo del paisaje del afio 2000, donde se afirma que se entiende como paisaje "cualquier parte del
territorio tal como la percibe la poblacion, cuyo caracter sea el resultado de la accién y la interaccion
de factores naturales y/o humanos". También el Convenio Europeo del Paisaje hizo referencia precisa
al paisaje y al desarrollo sostenible. En su preambulo se afirma la preocupacion por alcanzar "un
desarrollo sostenible basado en una relacién equilibrada y armoniosa entre las necesidades sociales,

la economia y el medio ambiente".3?

Este enfoque integrador fue el que inspirdé a la comunidad internacional en la "Conferencia de
Naciones Unidas sobre Medio Ambiente y Desarrollo" (Cumbre de Rio, 1992), donde se acordo6 que
cada estado, region y entidad local del planeta, debian elaborar su propia "Estrategia de Desarrollo
Sostenible". Asi, las politicas que fueron elaborandose en los documentos y reuniones que siguieron
se refirieron a tres areas: ambiental, social y econémica, es decir, la proteccion del medio ambiente,
el desarrollo social y el desarrollo econémico. Convinieron en que el desarrollo sostenible implicaba el
equilibrio entre estos tres pilares y que no se lograria si uno de ellos prevalecia en detrimento de los
otros. Se inici6 asi un proceso continuo en el que se sucedieron una serie de encuentros y cartas que

fortalecieron este accionar.3®

Este trabajo continuara sosteniéndose en las consideraciones sobre "paisajes del trabajo"
desarrolladas por Joaquin Sabaté Bel y Paz Benito del Pozo respecto al patrimonio de infraestructura

y agricola, que definen al paisaje cultural de este modo:

(...) paisaje cultural es un ambito geografico asociado a un evento, a una

actividad o a un personaje con dimensién histdrica, que contiene valores

31 Linarejo Cruz Pérez e Ignacio Espafol Echaniz, El paisajaje. De la percepcion a la gestion (Madrid: Leteam, 2009), 31.

32 Convenio Europeo del Paisaje (2000).

33 Primera Conferencia de los Gobiernos Locales Latinoamericanos, Compromisos para el Desarrollo sustentable de la agenda
a la accién (Nufioa: 2002); Declaracién de Lima para la gestion de riesgo del Patrimonio Cultural (2010); Carta Argentina de
compromiso del Paisaje (2010); Carta Iberoamericana del Paisaje Cultural (Cartagena de Indias: 2012); Carta de las Américas

para el Paisaje (2018).
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estéticos y culturales. O dicho de una manera menos ortodoxa, pero mas sencilla
y hermosa, paisaje cultural es la huella del trabajo sobre el territorio, algo asi

como un memorial al trabajador desconocido.3

Al remitirse a paisajes culturales encadenados por una historia en comun Sabaté Bel, establece que
cada uno de estos paisajes reconoce un espacio geografico con una identidad fisica, econémica y
cultural propia. Por ello la visién que los individuos tienen sobre un area territorial estan en relacion
con acciones pasadas y presentes en las cuales interactia con el medio ambiente. Por eso se
considera apropiado que las consideraciones tedricas descriptas guien esta investigacion en la que
es central evidenciar como el paisaje expresa, a través de sus diferencias, los significados

cambiantes del territorio en el tiempo y en el espacio.

34 Sabaté Bel y del Pozo, Paisajes culturales, 3.
Los autores han abordado esta tematica en textos como: "Paisajes culturales en Catalufia: el eje patrimonial del rio Llobregat";

"De la preservacion del patrimonio a la ordenacion del paisaje" y "El paisaje y la gestion del territorio. Criterios paisajisticos en
la ordenacion del territorio y el urbanismo”.
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Capitulo Il

Il.a. Paisaje natural: componentes del paisaje, su evolucién

Ubicacion del FCOS
o enla Pampa Himeda
de Argentina
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Fig. 1: Fuente: Imagen satelital 2020.

La provincia de Santa Fe, desde el punto de vista del relieve, forma parte de la gran llanura que
caracteriza a la parte noreste del pais, apenas ondulada en algunas regiones (especialmente en el

sur), y solo interrumpida por el curso de rios y arroyos.

Esta llanura es el producto de la acumulacién de sedimentos del macizo de Brasilia, durante la era
precambrica. El material originario de sus suelos consiste en una capa de espesor variable formada
por roca pulverizada y limo. La roca pulverizada que forma su suelo; su color es pardo y su estructura
porosa, lo que permite que penetren el agua y las raices. Puede formar capas de pocos centimetros u
otras de cinco y mas metros. El limo, que también cubre el suelo, es un material compuesto por
elementos finos que se encuentran depositados en los lechos de los rios y son arrastrados por las

aguas.

El relieve santafesino es una extensa llanura inclinada en direcciéon noroeste-sudeste, cuyos
sedimentos han ido colmando una gran fosa tectdnica de hundimiento. Se diferencia en sus zonas
norte y sur, las que integran las regiones chaquefa y pampeana respectivamente, presentando
diversos aspectos: las subregiones del Chaco Oriental y de la Diagonal Fluvial de la Regién
Chaquenia, y las subregiones de la Pampa del Norte o de la Colonia (Pampa Llana del Centro) y de la

33



Pardo — Paisaje. Territorio. Patrimonio

Pampa Ondulada en la mitad sur y sudeste. Finalmente, hacia el sur se halla la Pampa de las

Lagunas.

Precisamente, la Pampa Ondulada, situada al sur y sureste del rio Carcarafa, es una franja litoral que
topograficamente se caracteriza por estar a menos de 100 m sobre el nivel del mar; presentando
ondulaciones suaves con desniveles inferiores a 5 metros y valles fluviales abarrancados,
aterrazados y meandrosos. El punto mas alto de la provincia se sitta en la localidad de Labordeboy
(33°41'00"S 61°21'00"0), al sudoeste de la provincia, con una altitud de 104 msnm. Es una zona con
una red de escurrimientos superficiales claramente definidos, destacandose los arroyos Saladillo, del
Medio y Pavén cuyos recorridos tienen la particularidad de disponerse paralelos entre si, discurriendo
en direccion oeste-este para desembocar en el Parana. En el extremo sudoeste de la provincia se
encuentra una region con abundantes lagunas salobres que alternan con lomadas medanosas,
denominada Pampa Deprimida o Pampa de las Laguna. Entre estos cuerpos lénticos, los de
Melincué, La Picaza y La Larga, son algunos de los espejos de agua permanentes mas

representativos de esta zona.

Debido a que el relieve no cuenta con particularidades importantes, se facilita la libre circulacion de
las masas de aire. La gran extension latitudinal y el sistema superficial suelo vegetacion resultan ser
los factores determinantes del clima en la provincia. Se distinguen tres franjas climaticas. En el norte,
hacia el este de la isohieta de los 1000 mm, el clima es subtropical, caracterizado por las abundantes
precipitaciones, escasa variacion térmica anual con veranos calidos e inviernos benignos y altos
valores de humedad y tensioén de vapor. Hacia el oeste de la misma isohieta, el clima es subtropical
con estacion seca, presentando una mayor amplitud térmica que el anterior con inviernos mas
rigurosos y cierta frecuencia de heladas. En este sector, la disminucién de las lluvias en invierno
puede producir un déficit en el balance hidrico. Aproximadamente de los 31° 00’S hacia el sur, el
clima es templado hiumedo, con precipitaciones nunca inferiores a los 800 mm y ausencia de

estaciones fuertemente diferenciadas.

De acuerdo a la clasificacion de Thornthwaite, basada en valores de evapotranspiracion potencial y
balance hidrico, el area de estudio se encuadra en la clase C2B 2, que indica un clima de tipio

"subhumedo-himedo mesotérmico".

El tipo climatico imperante en la zona, junto con las caracteristicas de los materiales originarios (loess
y limos) y la estepa graminosa que se desarroll6 sobre ellos durante varias eras geologicas, dieron

lugar a tipos de suelos que se clasifican como Molisoles (suelos negros).

En esta region la vegetacion predominante claramente es la herbacea, caracterizandose por la
ausencia de estrato arboéreo, excepto en determinados hébitats especificos en los que pueden
aparecer especies tales como el chafiar (Geoffroea decorticans), tusca (Acacia aroma), el aromo o

aromito (Acacia caven) o la cina cina (Parkinsonia aculeata).

Aunque en la actualidad su composicion floristica se encuentra modificada por las actividades
agropecuarias, el flechillar es la comunidad graminosa originaria. Se trata de una pradera donde las

especies dominantes son las flechillas (Stipa hyalina y S. neesiana), acompanadas por la cebadilla
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criolla (Bromus unioloides), Aristida venustula y la gramilla (Paspalum dilatatum). En los sistemas
anegados, crecen plantas hidroéfilas flotantes y arraigadas como el trébol de cuatro hojas (Marsilia
concinna), el helechito de agua (Azolla fistoloides), la totora (Typha sp.), la saeta (Sagittaria

montevidensis) o los juncos (Scirpus sp.).

La vegetacion dominante antes descripta, sobre todo la estepa graminosa, ha sido practicamente
destruida casi en su totalidad, manteniéndose solo en zonas de vias férreas, costados de camino,
bordes de cuerpos de agua o en algun campo no dedicado a la agricultura. Aquellas comunidades
autéctonas han desaparecido por la actividad antropica provocando tanto su destruccion como su

reemplazo por otras exoticas, lo que se manifiesta en un cambio total de la flora original.
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Il.a.1. La fertilidad de los suelos y los usos productivos del territorio

La evolucion natural de las condiciones para la vida vegetal fue configurando un escenario de alta
fertilidad para la Pampa Ondulada, esto mayormente propiciado por un adecuado equilibrio de los

factores y de los procesos formadores de los suelos del area.

Como se reconoce en el presente, la larga historia de produccion agricolo-ganadera en la region de la
pampa humeda argentina, ha sufrido un fuerte cambio de rumbo en las ultimas décadas con una
profundizacién de un proceso de agriculturizaciéon extrema con alta incidencia del monocultivo de soja

o trigo/soja.

Para entender mejor este proceso es importante conocer la génesis socio—histoérica de los actuales
modos de relacion sociedad — naturaleza y de produccion: la region pampeana en su periodo pre—
colonial no ha tenido comunidades que practicaran la agricultura, sus pobladores se dedicaban a la
recoleccion, la caza y la pesca. Por otra parte, no han quedado grupos representativos de estas

culturas en la region.

Desde finales del siglo XIX hasta las primeras tres décadas del siglo XX, la ocupacion de las tierras
pampeanas fue llevada adelante por numerosos grupos de inmigrantes, principalmente europeos,
dando un fuerte impulso al crecimiento de la region. Estos nuevos productores (chacareros y colonos)
trabajaron la tierra utilizando tecnologias y herramientas de sus paises de origen (como los arados de
rejas) y a su vez masificando el uso de especies no pertenecientes a estos ecosistemas (trigo,

cebada, alfalfa, avena, etc.).

En consecuencia, el sistema productivo que domina esta region, no tuvo un desarrollo a partir de
pobladores nativos. Podria afirmarse que se establecié una relacion netamente "productivista". Este
tipo de relacion sociedad-naturaleza, ligada casi exclusivamente a la extraccion productiva, quizas
haya favorecido la situacion de inmigracion por un lado y de relacién con el territorio sin otros
componentes simbélicos de conocimiento tradicional como se da en otras regiones de Latinoamérica
y de nuestro propio pais, en donde han subsistido comunidades originarias vinculadas a los rasgos

culturales locales.
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Il.b. Intervenciones previas a la instalacién FCOS en el territorio suroeste santafesino
Il.b.1. La primera intervencion: Los jesuitas, un método de trabajo y tratamiento del territorio

El hombre deja de ser ndmada cuando a través de la observacién se apropia de caminos para
vincularse, progresivamente con el lugar que ocupa de manera temporaria. Aun en su homadismo,
hay una vinculacion fugaz pero existente, ya que transforma el espacio y deja la huella del consumo,
tan fugaz como la naturaleza de reproduccion que imponga. Parafraseando a Willam Morris, el
hombre en su estadio de ndmada ya hacia arquitectura pues transformaba su entorno. Esto acontece
con la accién del hombre que le agrega valor a su territorio, haciéndolo funcional a sus deseos a partir
sus conocimientos. De este modo entre lo natural y lo construido — en el producto de la interaccién del

hombre con la naturaleza- emerge el paisaje.

El Pago de los Arroyos también paso por este proceso de una manera singular. De modo ineluctable,
es preciso regresar en el tiempo, para comprender en profundidad, la construcciéon permanente y

dinamica del paisaje del sur-oeste de Santa fe.

A fines del siglo XVI, las tierras comprendidas entre los rios Parana, Carcarafia y arroyo Luduefa que
se extendian hacia el oeste fueron denominadas Pago de San Lorenzo, a causa del nombre del
gobernador de la regién, don Lorenzo Suarez de Figueroa. Estos campos carecian de propietario y
fueron cedidos primero, en 1633 a Luis Navarrete en "merced real",3® aunque al no tomar posesion de
la propiedad, fueron otorgados a don Martin de Vera. A la muerte de este, don Antonio de Vera' Y
Mujica adquirié las tierras, hacia el afio 1673, transformandose en el principal propietario del Pago de

los Arroyos.3®

El espacio territorial conocido como Paraje de la Horqueta funcionaba como posta en el Camino Real
que unia Buenos Aires con el Alto Peru al norte, y al oeste con Santiago de Chile. Don Antonio de
Vera y Mujica, terrateniente (refundador de Santa Fe de la Vera Cruz) se transformé en duefio -por
medio del sistema de la merced-*" del espacio comprendido desde el rio Parana hasta Cruz Alta,
limite entre las gobernaciones de Cérdoba del Tucuman y del Rio de La Plata. En 1719 sus
herederos, vendieron la estancia de 300.000 hectareas a la Compaiiia de Jesus. Conformandose asi

la Estancia San Miguel del Carcarafia.3®

Para una mejor comprensién de la unidad territorial de la regidn transcribimos la muy buena

descripcion de Silvia Déccola

35 La Merced de tierras fue una institucion espafola aplicada en América de adjudicacion de territorios en beneficio de los
vecinos de un lugar. Su método era incentivar la colonizacién de las tierras conquistadas.

36 Pago es una denominacién que utilizaba la Corona Espariola en América para identificar un territorio determinado. No se
interpretaba como Merced sino como un pago compensatorio o retribucion a los esfuerzos realizados en concepto de
concesion real a los conquistadores y vecinos pobladores.

37 De este modo Vera y Mujica fue premiado por haber enfrentado a los portugueses, habiendo participado activamente de los
Ejércitos Reales de la Gobernacion de Buenos Aires.

38 Rogelio Malpiedi, "Origenes", en Arteaga: un pueblo ...una historia. (Santa Fe: El autor, 2006), 11-12.
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La region de Rosario se sustenta en una unidad territorial conformada por una
base comun natural qué por mas de 300 afios, ha sido un espacio de proyectos.
El territorio de los arroyos, —recostado sobre el Parang, limitado al norte por el rio
Carcarafia y al sur por el Arroyo Ramallo, en la actual Provincia de Buenos
Aires— esta caracterizado por ser una planicie atravesada por arroyos que
desembocan en el Parana. Altas barrancas que mueren a pique sobre el rio al
norte y bajios al sur, algunas bajadas naturales, arroyos que retrasan la barranca
produciendo saltos, y cafiadas, conforman esa base natural modificada
fundamentalmente —a veces drasticamente, por las lluvias en las nacientes de los
arroyos y por las crecidas en el Parana. Esta area, poblada inicialmente por
diversos pueblos originarios —que tenian en la otra orilla del Parana una costa
lejana y en las islas del ancho rio el espacio para habitar, se constituy6 en
espacio de apropiacion por parte de diversos sujetos desde el momento en que
se instala el fuerte Santi Spiritu (primer asentamiento espafriol en el Rio de la
Plata en 1527), al norte de la desembocadura del rio Carcarafia en el rio
Coronda.?®

La importancia de este asentamiento con relacion al territorio es fundamental, puesto que da origen a
modificaciones centrales en lo que hace a la riqueza y posterior productividad del suelo. Las
oportunidades de labranza y de criado de ganado constaron en los expedientes espanoles, tal como

lo expresa Rubén Benedetti:

Zapata Gollan (1941) refiere que, a pesar de la suerte fallida del asentamiento,
destruido en 1529 por los indigenas, la experiencia dejo el primer testimonio
sobre las posibilidades del suelo santafesino: cuando regresaron a Espafia en
1530, los integrantes de la expedicién de Gaboto debieron declarar las
incidencias del viaje ante la Casa de Contratacion de Sevilla. En estas, un tal
Juan de Junco, contador de la expedicién, describio el sitio donde se levanto el
fuerte como tierra apta para la labranza, en tanto otro declaré que se trataba de
"tierra sana y fructifera" y que ellos habian sembrado con éxito trigo y abada. En
el mismo expediente Gaboto confirmd que ambos cultivos se dieron dos veces al
afo. El mismo autor menciona la existencia en el Archivo de Indias de una
recomendacion anoénima sobre la pertinencia de las tierras de Sancti Spiritu para
la cria de ganado, especialmente vacas y ovejas, en " un area de cincuenta

leguas alrededor con planicies con buenos pastizales.*°

39 Silvia Décola, Fundamentos de la construccion histérica del Area Metropolitana de Rosario en Cuaderno ECOM (2014).
40 Rubén Benedetti, Arados y Rieles. Colonizacion agricola, desarrollo ferroviario y negocio de tierras como motores de la

expansion urbana en la Provincia de Santa Fe (1853-1914) (Buenos Aires: Universidad Torcuato Di Tella, 2019), 46.
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La primera intervencion se remonta a la llegada de los jesuitas. Se trata de una orden religiosa de
clérigos regulares de la Iglesia Catdlica, la Compaiiia de Jesus, fundada en 1534 por el espafiol
Ignacio de Loyola, en la ciudad de Roma y aprobada por el papa Paulo Ill en 1540. Desempefaron un
rol preponderante durante la colonizacion. Su misién era ocupar el territorio y evangelizar los pueblos
originarios. Para esto, en su misién evangelizadora lograron obtener la aprobacién de una reforma,
que promovia la supresion de mita y encomienda, por medio de las cuales los "adelantados" hacian

usufructo del trabajo de los indigenas, a cambio de su evangelizacion.*!

Los jesuitas se instalaron en el Pago de los Arroyos al adquirir las tierras en esta regién con las que
formaron la "Estancia de San Miguel del Carcaranal”, que tenia una ubicacion privilegiada, situada en
la desembocadura del Carcarafia, sobre una especie de lengua de tierra, ofreciendo gran seguridad,

en relacién con los ataques de malones y bandoleros.

/

PLANO DE LA ESTAMCIA CE SAN MIGUEL
DEL CARGCARARA, 1787, :
- S

Estancia

San Miguel

Ria Carcarand

Fig. 4: Ubicacion de las estancias jesuiticas - Tipo y tamafios de "suertes de estancia" — Estancia San Miguel de
Carcarafa en 1787. Fuente: Galimberti, Jacob y Martinez de San Vicente, Paisaje y Territorio. Revisitando
conceptos a partir de las transformaciones del paisaje pampeano argentino, Rosario: CONICET - CURDIUR -
FAPyYD - UNR, 2018.

Ahora bien, la referencia a los jesuitas obedece a que ellos redescubren la regién que ya habia tenido
una modificacién indirectamente ligada a la accion humana. La morfologia de este territorio ya habia
sido transformada; aqui, el rol protagénico lo tuvo el ganado, que abandonado cuando los primeros
conquistadores fueron expulsados por los indigenas, se transformé en cimarrén. Este estado dio lugar
a una reproduccioén fabulosa que no tenia intervencion suficiente, como para controlar la

reproduccion. En la transformacion del paisaje opero la presencia del ganado, que a su vez se

41 Teresa Suarez y Maria L. Tomay, "Santa Fe a fines del siglo XVIII", en Anuario de Estudios Americanos (2003), vol 60, no 2.
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apropio del territorio, convirtiéndolo en su habitat y originando la metamorfosis de la corteza de la

tierra, ya que su estiércol la reconvirtié y generé una gran fertilidad para la agricultura.

La introduccién de ganado (vacuno y caballar) por parte de los colonizadores, en
el siglo XVI generé modificaciones tanto en la naturaleza como en las practicas
de las poblaciones nativas, quienes adoptaron al caballo como medio de
transporte y lo usaron para la caza. Esto derivé en un desplazamiento de los
aborigenes, de las margenes de los rios al interior de la colonia. Asimismo, la
existencia de un nicho ecolégico vacante -el de los grandes mamiferos- permitié
la rapida reproduccion del ganado cimarron. Consecuentemente, los altos
pajonales preexistentes se transformaron en pastos tiernos gracias al abono y el
pisoteo de la hacienda, como asi también por las habituales quemazones que
eran una practica comun de los habitantes de la colonia. Hasta ese momento, los
unicos arboles que podian sobrevivir eran el ombu (incombustible) y el chafar
(se activa con el fuego), pero al modificarse los pastos, nuevas especies

pudieron proliferar.42

Los indigenas se vincularon con los nuevos componentes del territorio, dejaron a un lado los caballos,
cambiaron su movilidad. En cuanto al ganado vacuno, supieron distinguir una fuente de alimentacion
en las vacas, para orientar su gusto hacia la carne del caballo que consumian con mas frecuencia, tal
vez por ser mas dulce, aunque siempre machos, pues resguardaban los vientres para la

reproduccion.

Estos procesos de vinculacion representan las primeras transformaciones en el territorio, dando lugar
a nuevas producciones de sentido, nuevos habitus cuyo producto inaugura escenas que comenzaron

a imprimir la identidad de la regioén y con ellos, la construccion de un paisaje.

Como los jesuitas eran excelentes exploradores y tenian el conocimiento formal y cientifico, en
cuanto a flora y fauna, hicieron un adecuado reconocimiento y posterior ordenamiento de los recursos
naturales que se encontraban en ese territorio, conjuntamente con las transformaciones ya
descriptas. La riqueza de los recursos incidié en la apropiacion y permanencia del territorio; aqui, sin
duda, se observa que el hombre se relaciona con el locus, de manera exitosa, si comprende la
inteligencia natural que este ofrece. Ellos encontraron un geo sistema cuyas variables ambientales
habian colaborado para que el habitante se relacionara con el medio y el paisaje comenzara a tomar
forma de fenosistema, pues la morfologia del territorio y las nuevas practicas culturales lo
testimoniaban.

Este conjunto de abundantes y providenciales recursos facilité la eleccion de la practica de la
ganaderia, como principal actividad de la estancia, a la que se sumo la explotacién agricola,

aprovechando la riqueza de la tierra.

42 Cecilia Galimberti; Nadia Jacob Y Isabel Martinez de San Vicente, "Paisaje y Territorio. Revisitando conceptos a partir de las
transformaciones del paisaje pampeano argentino”, en Seminario Paisaje y territorio, dir. Isabel Martinez de San Vicente
(Rosario: CONICET - CURDIUR - FAPyYD - UNR, 2018).
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Fig. 5: Puesto San Ignacio. Fuente: Archivo Museo Los Desmochados, Casilda.

En la delimitacién del territorio, un incipiente paisaje ganadero inspir6 la division de las tierras que
tuvo como referente la legislacion de la Corona Espafiola (Leyes de Indias).*® El parcelamiento
consistié en unidades de grandes extensiones que oscilaban entre 3.000 x 9.000 varas, equivalente a
2.000 ha denominadas "estancias".

A partir de esta nueva condicién ambiental, comienza a configurarse el paisaje
ganadero pampeano. En esta primera etapa, que tiene lugar hasta fines del siglo
XVIII, en el sur santafesino conviven dos formas de ocupacion del espacio. Por
un lado, principalmente en el sector que hasta entrado el siglo XIX contindia en
manos de los indios, subsiste el campo abierto en el que tienen lugar vaquerias
indiscriminadas con el fin de extraer cueros. Por otro lado, el territorio
efectivamente controlado por las autoridades santafesinas, donde convivia la
estancia primitiva con la estancia jesuitica. A pesar de que ambas se constituyen
como formas de ocupar un espacio que todavia no ha sido alambrado, se puede
reconocer en las estancias jesuiticas de la provincia un primer intento de

estructurar el territorio.#4

La Estancia San Miguel comprendia un area de 3 leguas y 8 cuadras al naciente (Este); dos leguas
rio arriba y dos leguas rio abajo, pero no habia epicentro. Tal estancia se situaba en el desmochado,
lo que hacia necesario la instalacion de puestos (su superficie abarcaba casi 300.000 hectareas).

Este complejo junto con 1500 cabezas de ganado, 3200 yeguas y 500 mulas le costo a los jesuitas

43 Leyes de los Reynos de Indias: conjunto de ordenanzas de la Corona Espafiola en relacién al planeamiento y colonizacién
de América. No todas las ciudades fundadas en el continente se adecuaron exactamente al modelo tedrico, aunque siempre
rescataron su espiritu y estilo. "Ordenanzas de Felipe |l sobre descubrimiento, nueva poblacién y pacificacion de las Indias".
(seleccion de articulos). Francisco Morales Padrén, Teoria y leyes de la conquista (Madrid: Cultura Hispanica del Centro
Iberoamericano de Cooperacion, 1979). Seleccion: Arg. Rubén Benedetti. Catedra Benedetti Historia de la Arquitectura Ill.
UNR.

44 Galimberti; Jacob y Martinez de San Vicente, "Paisaje y Territorio".
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13000 pesos en plata de la época (4000 de contado y el resto 9000 a dos afios).*> La dimension de

los espacios revela la percepcion que tenian los europeos del territorio.

Para tener el control del territorio, instalaron seis puestos en lugares estratégicos, con sus
correspondientes atalayas, siguiendo el curso del rio Carcarafia. Esto fue acompafiado por la decisién
del Cabildo de Santa Fe de instalar, en el afio 1720, un fuerte en la Esquina con el fin de frenar la
expansion de Cordoba y Tucuman. Estos puestos, ademas de cumplir con la funcién defensiva - los
ocupantes hacian guardia para avistar indios y malhechores- produjeron el asentamiento de grupos
de familiares esclavos que se encargaban de cuidar el ganado y de cultivar .Fue asi que se

convirtieron, entonces, en centros poblados.

Esta estratégica localizacion, producto del reconocimiento de la inteligencia del territorio, de los

misioneros, conforma las actuales poblaciones, lo que testimonia una permanencia en la construccion

E
E
E;: .

b1 TV,

del paisaje.

Fig. 6: Mapa de la parte de la Republica Argentina, comprendida entre las capitales de Buenos Aires, Santa Fe,
Cordoba y San Luis. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc", 1831

Las construcciones, tuvieron la funcion de limitar el territorio por un lado y, desde el otro la existencia
del mismo rio ejercia como limite. Se trataba de un caserio cuyas paredes eran de adobe, y sus
techos de paja. En el casco residian un padre o hermano estanciero y uno o dos padres a cargo de la
ensefianza de la doctrina. Dentro de ese marco, la pequefia comunidad jesuita de San Miguel reglaba
la vida de una comunidad laica de trabajadores, libres y esclavos que llegé a contar con mas de cien

personas. Las construcciones tenian las mismas caracteristicas edilicias en cuanto al material,

45 Tesoros en el tiempo, disponible en http://www.tesoroseneltiempo.com.ar/Paginas/bibligrafia.htm. Fuente original: Ricardo

Celaya; Eduardo Doroni y Elvio Lentino, Jesuitas y Franciscanos en el Carcarafia (Rosario: Cromografica, 2007).
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aunque los objetos accesorios que completaban la construccion reflejaban los estamentos sociales
como por ejemplo la carpinteria y herreria. La disposicion del orden habitacional tenia una doble
funcion: por un lado, satisfacer las necesidades basicas, asi como proteger lo que se producia para
subsistir y, por otro lado, reforzaba una forma de socializaciéon y evangelizacién concerniente a la

misién de los jesuitas. A partir de la expulsion de la Orden desaparece la traza casi en su totalidad.

El modo de vinculacién con el territorio, es decir el dialogo que reflejan los planos sugiere una
mimetizacién con el topo, una empatia en la que, evidentemente, se leen los procesos de
conocimiento y de reconocimiento de lo que el territorio ofrece, cobmo, por ejemplo, el

aprovechamiento del curso de los rios.

Como podemos observar en el plano, la tipologia de la construccion principal del casco de la estancia
presenta reminiscencias del claustro, pues sus habitaciones estan construidas en torno a un patio

central estilo pandptico, lo que facilitaba en control de la circulacion.

Es preciso sefalar que la presencia de los jesuitas aportd un componente antagénico al paisaje
cultural existente. Por un lado, la interaccion de los pueblos originarios y los colonizadores arrojaron
como productos los fortines y postas para estabilizar el dominio. Por otro lado, los jesuitas se
encontraron con una sociedad inmersa en una economia de subsistencia, con un mundo
materialmente precario y espiritualmente mas amplio con predominancia a la contemplacién de la

naturaleza.

Los jesuitas representaban el antagonismo desde la economia de excedente que proponian. Por
supuesto, esta economia requeria otra cultura del trabajo: trabajo obligatorio, trabajo forzado, mas
alla de su propia subsistencia, cuyo fruto no los beneficiaria. Ellos perciben este antagonismo y para
facilitar su mision de evangelizacion recurren a la trasmision de conocimientos en labores y oficios,
que generan nuevas escenas y componentes al paisaje. En el trabajo con el ganado surge la
interculturalidad al aparecer un elemento autéctono de América, las boleadoras. Las escenas de
enlazado y doma que los grabados ilustran representan usos y costumbres que se suman a los

componentes del paisaje, a modo de permanencias en el universo del trabajo.

Fig. 7: Boleando baguales. Acuarela. Autor: Florian Paucke. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico
Provincial, "Dr. Julio Marc", 1752.
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Fig. 8: Cruzando un rio. Acuarela. Autor: Florian Paucke. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial
"Dr. Julio Marc", 1752.

Asimismo, los misioneros desarrollaban, otras actividades destinadas a incrementar los ingresos para
sostener el Colegio de la Inmaculada localizado en la ciudad de Santa Fe y solventar sus gastos.
También tenian un molino harinero, una panaderia, una herreria, una carpinteria y una fabrica de
carros. Esta organizacién se tradujo en un sistema compuesto por unidades de trabajo comunicadas

entre si, representadas por las diferentes estancias.

La vida cotidiana transcurria en medio de tensiones con los aborigenes; razon por la cual, en su
hacienda de San Miguel, en multiples ocasiones sufrieron depredaciones de los indigenas, que
periddicamente invadian la zona, en busca de alimentos, de yeguas, ganado vacuno o caballar.
Frente a esta situacién, proyectaron la construccién de fortificaciones adecuadas y continuaron
organizando el sistema productivo dedicado, principalmente, a la actividad ganadera, implementando
un sistema de trabajo que produjo importantes utilidades. Esto les otorgd un gran poder econémico,

pudiendo consolidar su propia politica y asi dedicarse a su misiéon evangelizadora de difundir la fe.

Estos misioneros convivieron durante casi doscientos afios con los aborigenes hasta su expulsién por
orden de Carlos Ill, el mismo monarca que habia creado el Virreinato en el afio 1767.46 Una de las
razones de la expulsion de los jesuitas esta relacionada con el aspecto econémico, con la falta de
tributo a la corona. Otra de las razones estaba sustentada por el hecho del permiso de uso de armas
—los jesuitas llegaron a organizar milicias- que ostentaban muchos indigenas, trasgrediendo el
Tratado de Tordesillas. La Corona Espafiola no toleré estas atribuciones y decidié expulsar la orden

de América con la venia del Vaticano.

46 Los primeros jesuitas habian arribado en el afio 1586 desde el Cuzco al Gran Chaco en busca de indigenas. Instalaron alli
los primeros asentamientos, lo que permitié que tuvieran un intercambio social y cultural sin precedentes y un gran
conocimiento sobre el ambiente y las comunidades instaladas. Por suerte, nos queda su obra: la amplia difusion de su legado a

partir de sus publicaciones traducidas a varios idiomas.
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Estos sacerdotes habian intentado transformar la region realizando las primeras exploraciones en el
territorio, aportando organizacion y trabajo. Su expulsién demoré el desarrollo de la agricultura y la
ganaderia. Sera tema del futuro analizar la continuidad de las labores de la organizacion montada por
la orden a partir del trabajo producido por la corriente inmigratoria que transformara la regién hacia
finales del siglo XIX y principios del siglo XX.

Luego de su expulsién, fueron los misioneros franciscanos quienes tomaron posesion de la casa y
capilla, y se trasladaron a lo que hoy es la ciudad de San Lorenzo, al Convento de San Carlos y la
Junta Municipal de Temporalidades de Santa Fe. Esta orden se hizo cargo de la administracion y
venta de todos los bienes de los religiosos expulsados. Ninguna de las instalaciones fue utilizada,
sino depredada y posteriormente abandonada, por lo que la idea de transformacion fue fallida. Estos
eventos trajeron aparejados nuevos componentes, inaugurando asi la génesis de un nuevo paisaje.
Si bien no encontramos indicios materiales en esta region, tenemos las dimensiones histéricas que
sefalan la actividad de la orden jesuita en América, cuyo resultado se convirtié en un éxito
econdmico. La comercializacion de este excedente fue monumental. El origen de la huella es, por lo
tanto, el resultado que testimonian los anales de la historia cultural, asi como indicios tangibles en la

provincia de Misiones y Cérdoba, que contribuyen a la recreacion de la arquitectura.

Esta partida tuvo consecuencias diversas y a la vez que se suscitaron nuevos dialogos entre la
poblacion que quedo a la deriva y el territorio cuya identidad se habia desmembrado. En este
periodo, las escenas de la vida cotidiana de doma, de rodeos, de cultivo, de trabajo fueron
desvaneciéndose, originando desplazamientos culturales y las correspondientes sustituciones. Estos
eventos ilustran el modo en que la poblacién aprendid, y proyecté los conocimientos adquiridos.
Aquellos que habian incorporado habilidades tuvieron en sus manos la posibilidad de elegir a donde
ir, ya que a esa altura muchos de ellos poseian oficios. Otros, qué por diferentes razones, tenian

habilidades precarias, se unieron y eligieron un destino colectivo, el de los malones.

En la pérdida de la identidad del territorio, a manos de su desmembramiento, se instala la no
identidad definida por el abandono. La antigua identidad fue reemplazada por el galopar estruendoso,
polvoriento, cadtico del malén, y por la griteria caracteristica de este tipo de organizacion. Queda en
evidencia que lo que pudo ser una transformacion intensiva del paisaje quedd trunca y sélo quedaron

vestigios.
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Il.b.2. Segunda intervencién. Territorio y desarraigo: fuertes y postas

Luego de la expulsion de los jesuitas en el afio 1767, la Junta de Santa Fe procedio a la
administracion de este extenso territorio de 300.000 ha., en el afio 1774. Tiempo después intervino
también el gobierno independiente en 1818.4" El destino de estas tierras se reinaugurd con su
fraccionamiento y posterior remate y asignacion. El territorio se dividié en franjas, perpendiculares al
rio Carcarafa, estableciéndose, luego en esta area, varios estancieros dedicados a la produccion
ganadera y a la comercializacién del cuero. Cabe consignar que el medio de movilidad a lo largo de
esta segunda intervencion sobre el paisaje se realizd, de principio a fin, con la utilizacion del caballo

en las diversas modalidades que se fueron adoptando.

El siguiente mapa expresa la division del territorio y la apropiacién del mismo por los nuevos actores

intervinientes en este periodo.

Fig. 9: Caminos Reales y caminos alternativos. Fuente: Archivo Museo Los Desmochados Ciudad de Casilda.

La estructura econdmica, encarnada en la estancia jesuitica, desaparecio con la orden. Sin embargo,
tanto el recurso de esta estructura (el ganado) como el establecimiento estancia permanecieron. Lo
que cambié fue el vinculo que establecia el hombre con su entorno. Se impone la dialéctica entre

permanencia y cambio. La construccion del paisaje reside en una "no construccion”, es decir, que el

47 Algunas fracciones que quedaron vacantes se terminaron de mensurar y asignar con el gobierno de la Confederacion, a
partir de la mensura y posterior plano realizado por Bustinza y Blyth en 1857 en el area central, quienes recibieron territorio

como forma de pago por el trabajo realizado en esta zona.
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vinculo del hombre con el paisaje fuera sin arraigo, funcional; se resumié a un transito hostil, incierto y

temporario

El interior de la tierra pertenecia a los pueblos originarios y los cursos fluviales y las tierras que los
circundan son la ocupacioén espacial ya que las particiones de las viejas mercedes dividian la tierra en

lonjas perpendiculares a los rios.

Las practicas agricolas pasaron a un plano secundario, es decir, hubo un retroceso a una economia
de subsistencia, aunque el ganado seguia siendo el recurso que utilizaba el hombre para crear su
mundo real, poblando las nuevas estancias. A esta practica ya realizada en el periodo anterior se la
conoce como vaqueria y trajines, que consistia en dos destinos diferentes, para el uso del ganado. La
vaqueria era la practica de la caza en grupo de ganado cimarrén, en una carrera de muerte a campo
traviesa que derivaba luego en una feroz matanza con el fin de obtener cueros, sebo, grasa, lenguas,

cuernos.

Durante el siglo XVIlI, este mercado, (principalmente el de los cueros),
alcanz6 su maxima plenitud. Estas matanzas solian prolongarse por dias
y como los cueros debian ser "de ley", es decir, de cierta medida, eran
so6lo los de toro (y no de cualquier toro), los mas buscados, siendo
rechazadas por los mercaderes las que no lo fueran o no tuvieran las
medidas requeridas. Como no todos los cueros eran aceptados, para

enviar cincuenta mil pieles a Europa se sacrificaban ochenta mil reses.*®

La otra practica que se menciond, se trataba de recogidas de ganado cimarrén para el rodeo y yerra 'y
de ese modo se poblaban las estancias con ganado doméstico, aunque en algunos casos también se

llevaban hacia el norte para comercializar.

Esta actividad estuvo reglamentada desde el siglo XVI acorde con practicas de la Corona Espafiola.
Debido a que dependia del ganado cimarrén el Cabildo establecié el registro de marca y la hierra
compulsiva como los principales mecanismos para asegurar los derechos de propiedad de los

"sefiores de ganado" sobre sus respectivos animales.*°

Esta practica econémica pone en escena las figuras del tropeador, los faeneros, el descarretador, los
changadores; el paisaje era transformado por las nubes polvorientas de los troperos de los malones.
Asimismo, los personajes convirtieron estos espacios en "sus querencias", alteraron la morfologia del

paisaje, construyendo espacios precarios para aquerenciarse y el caserio, con aspiracion de poblado,

48 Disponible en https://elarcondelahistoria.com/las-vaquerias-1750

49 El Cabildo otorgo las primeras licencias para vaquear a los pobladores en mas llamados "vecinos accioneros”. Las licencias,
en su mayoria, especificaban que eran para "matar toros", lo que implicaba faenas para hacer los cueros, que lentamente
comenzaban a exportarse al mercado atlantico —a partir de 1602, cuando la Corona autorizé el comercio de "frutos de la tierra"
con Brasil.

Los primeros libros del Cabildo contienen registros de marcas o "fierros de herrar", tales como los registrados en 1590 por
Francisco Salas Videla, Juan de Torres Navarrete y Francisco de Areco. El Cabildo también establecié multas para aquellos
que vendieran o mataran ganado sin su marca, asi como para los "sefiores de ganado" que no marcaran a sus animales

durante periodos oficialmente establecidos.
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se dibujaba en el horizonte. Mas tarde, aparecieron los poblados y mas estancias; y con ellas, otras
actividades, siempre en torno al ganado vacuno y caballar.

La primera marcacion o "yerra" del ganado en el Rio de la Plata fue en Santa Fe, segun se demuestra
con la hoja conservada en el Archivo Histdrico de la Provincia, donde se han dibujado, antes de la
fundacion de Buenos Aires, las primeras marcas y se ha inscripto el nombre de sus propietarios junto
a cada una de ellas con lo cual, podemos considerar a ese documento como "el primer registro de
marcas" del pais.>°

ACTA CABILDO DE SANTA FE
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50 Museo etnografico y colonial Juan de Garay. dispoible en http://museojuandegaray.gob.ar/novedad/45/la-yerra
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Fig. 10: Acta del Cabildo de Santa Fe del 14 de noviembre de 1576, en la que se registran las primeras marcas
de ganado del Rio de la Plata. Fuente: Museo etnografico y colonial Juan de Garay. Disponible en

http://museojuandegaray.gob.ar/novedad/45/la-yerra

MANKING DATTLE

Fig. 11: Marcando ganado - La Plata and Confederation argentine and Paraguay - Harper and Brothers

Publisher-N. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

La marcacion de ganado, la yerra, era y sigue siendo ocasién como de celebracion, pues se trata de
un rito donde el criollo hace alarde de sus destrezas, una suerte espacio donde construye su
identidad (...)en aquellos tiempos, eran verdaderas hazafias, ya que no habia alambrados y el
hombre de campo se enfrentaba a la fuerza incontenible del animal, haciendo prueba de sus
habilidades.

Hoy la marcacion se ha transformado en la Fiesta Provincial de la Yerra que se festeja el dia de San
Juan.%!

Un componente que toma relevancia con estas practicas es el agua. El Pago de los Arroyos siempre
se caracterizé por sus abundantes aguadas, alimentadas por la gran cantidad de cursos de agua que
riegan la regién. Como resultado, la relacion que se establece con el agua estaba sujeta a la idea de
que "Dios proveera", ya que los estancieros confiaban demasiado en estas generosas fuentes
naturales de agua.5? Consecuentemente, no se ocuparon por construir reservorios o jagiieles en

cantidad necesaria como para prever las sequias.

El 15 de abril de 1730, el Obispado de Buenos Aires recibié por parte del gobernador Bruno Mauricio
de Zabala, un oficio donde se solicitaba crear nuevos Curatos. El Cabido Eclesiastico dispuso un

nuevo Curato que comprendia toda le extension del Pago de los Arroyos, donde el Capitan D.

51 "Marcas en santa Fe la Vieja", en La Capital, febrero 1980).

52 Roberto Landaburu, "El problema del agua”, en Gringos (Rosario: Amalevi, 1992), 101.
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Domingo Gémez Recio debia construir una capilla que pasoé a llamarse Capilla del Rosario de los
Arroyos o simplemente Capilla del Rosario.

El 4 de octubre de 1744, el Juez censista Capitan Bernardino del Pozo tuvo que dejar constancia escrita
de haber suspendido por cinco dias la realizacién del censo de los pobladores del extremo sur del Pago
de los Arroyos porque estos se encontraban ausentes, ya que habian concurrido a la festividad de la
Virgen del Rosario en el Rosario. Este lugar aun era el sitio de reunién social mas atractivo para todos
los pobladores por ser el Unico pueblo existente hasta entonces en el Pago; y ademas era ahi donde
estaba la Capilla. De este modo es que Rosario nacié espontdneamente alrededor de la llamada Capilla

de los Arroyos, de paredes de barro y techo de paja de las islas del Parana.

La regién se encuentra sin un rumbo claro o definido, retrocediendo en las fronteras sin aumento
considerable de poblacion. En principio, es un lugar de paso, un corredor estratégicamente
atravesado por caminos reales y alternativos, sendas por donde transitaron los diversos conflictos:
entre realistas y criollos, entre indigenas y blancos, entre unitarios y federales. Sin embargo, cada
uno de los nuevos artefactos, costumbres y practicas sociales sigue construyendo identidad cultural.
Desde lo inteligible de la memoria, con ayuda de algunas imagenes, se pueden evocar escenas

cuyas dimensiones describen los rasgos mas primitivos que poblaron el territorio en este periodo.

HUNTING OSTRICHES WITH THE IOLA,

Fig. 12: Cazando avestruces con la bola - Buenos Ayres and Argentine Cleanings — 1862/1863 - Thomas J.

Hutchinson — Londres, 1865. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".
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Je luj pluuﬁcjusqu’.’n la garde mon long facon au défaut de Pépaule. (P. 32%.)

Fig. 13: Trois ans Chez Les Argentins. Autor: De Riou, gravure Ch. Guillaume Et. Cie, par Romain D" Aurignac,
Paris: Librairie E. Plon Nourrit et Cie. 1890. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial de Rosario
"Dr. Julio Marc".

Fig. 14: Gaucho enlazando un buey - Voyage dans les Deux Amériques. Autor: M. Alcide D Orbigny - Lith.
Formentin & Cie. Paris: 1859. Fuente: Archivo y Biblioteca.Museo Histoérico Provincial de Rosario "Dr. Julio
Marc".
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Fig. 15: Mercado de frutos del pais. Litografia coloreada. Autor: Juan Ledn Palliere. Impresion: Jules Pelvilain, ca.

1850. Fuente: Archivo y Biblioteca.Museo Historico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

Fig. 16: South American catching a wild bull. Grabado al aguatinta. Autor: Matthew Dubourg en base a disefios
de John HH. Clark - Pion Of South. América. Londres: Edward Orme (pub.), 1813. Coleccion Carlos Dormal.

Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histdrico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

53


http://www.museomarc.gob.ar/
http://www.museomarc.gob.ar/

Pardo — Paisaje. Territorio. Patrimonio

Fig. 17: Les dompteurs. Autor: Emile Daireaux, La Vie et les Moeurs a La Plata, Tome |. Fuente: Archivo y

Biblioteca. Museo Histdrico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

Fig. 18: En el corral. Acuarela. Autor: Juan Ledn Palliere. Litografia. Autor: Julio Pelvilain, 1860. Fuente: Archivo y
Biblioteca Museo Histérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".
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Fig. 19: Churrasqueando en el interior de un rancho. Acuarela sobre papel. Autor: José Aguyari, ca. 1870-1873.
Fuente: MNBA. Archivo y Biblioteca.Museo Historico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

En este escenario se produjo un encuentro multicultural, el origen se encuentra en la expulsion de los
jesuitas. Debido a un proceso de mestizaje en el que indios y gauchos se agrupaban, aun
conservando sus diferencias, cambié la composicion social. EI denominador comun de estos
agrupamientos, en todo caso, era el desplazamiento, la exclusion. Criollos expulsados hacia la
frontera articularon con los indios en las tolderias, donde irian conformando nuevas pertenencias y
adaptaciones identitarias bifrontes, con elementos provenientes del mundo blanco, aunque con
capacidad adaptativa al mundo indigena. Dentro el margen y hacia el margen formarian su
idiosincrasia. Se harian negociadores, comerciantes de alcohol y armas, guerreros, y obtendrian un

protagonismo que la exclusion les negaba.

Con estos actores se fue configurando el paisaje. Este periodo se caracteriza por haber corporeizado
la idea de frontera en una dimensién fundacional. A partir de las relaciones sociales, se generaron
sentidos con los que se constituyo la identidad de grupos y subgrupos que interpelaban la
intervencion de las autoridades. Estas caracteristicas interpretativas llevaron a las autoridades a
considerar imprescindible la construccion de una estructura militar que permitiese la conquista y
colonizacion de tierra adentro, una estructura militar de campana cuya arqueologia era el fortin de

frontera.
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Es asi como en la frontera se emplazaron los fortines creando sus significaciones: de divisién y de
defensa, de contencién y de encierro, de aislamiento y sometimiento, elementos que contribuian a

conformar el genius locci de la pampa "tierra adentro”.

Las autoridades intervienen con el fin de dominar el territorio, instalando dos fuertes: el de Melincué y

el de India Muerta y reconstruyendo el de Guardia la Esquina. En el area lindante al rio Carcaraia
comienza a aparecer la estancia como consecuencia del accionar de la Junta de Temporalidades
anteriormente detallada. Y el area central continla como zona de paso y toda la region en pie el

escenario de violencia donde conviven los malones, milicias de vecinos, militares.

Esta era la realidad en que se encontraba el complejo espacio de la frontera: enfrentamientos e
intereses en pugna caracterizaban la situacion. Debido a que el paso de un lado a otro significaba
una erogacion. La frontera se fue construyendo a través de pactos con los indios, incorporacién de

territorios y avances de limites
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Fig. 20: Las guarniciones fronterizas en 1779. Fuente: Battock, Clementina, "La Frontera en tiempos de reforma.

El Fuerte de Melincué: un punto neuralgico en el sur santafesino”. En La frontera en tiempos de reformas. El sur

santafesino: Melincué punto neuralgico y desavenencias. Rosario: Universidad Nacional de Rosario, 2002.
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Fig. 21: Carrasco. Fragmento de mapa: Principales Movimientos de Frontera Santafesina. Fuente: Archivo
General de la Nacién, 1888.

A partir de los pactos fronterizos, se establecian zonas de convivencia, provision de yeguas, viveres y
limites de dichas zonas. Muchas veces, los pactos eran quebrados y la presencia de los malones era
amenazante. Es por ello que fue necesario implementar una barrera defensiva que se materializé con
la construccion de la linea de fortines (muy precarios, generalmente se localizaban a orillas de un rio,
laguna o arroyo por razones estratégicas y de seguridad), que se iniciaba en Buenos Aires y se
dirigian a la provincia de Cérdoba, atravesando la provincia de Santa Fe. La primera linea de fortines
hasta la actual ciudad de San Nicolas quedo establecida en 1774.

Cumplian varias funciones: ademas de intereses defensivos, tenian el objetivo de proteger el transito
de personas y mercancias, como también expulsar a los indios de la frontera. Sin embargo, habia un
clima de conflicto y antagonismo, una escalada de ese clima violento. La consecuencia era la
desercion de los milicianos rurales por falta de pago. Frente al peligro indigena; se cred el cuerpo de
Blandengues (escuadrén de milicias rurales de caballeria), nominados asi bajo dominio espafol,

posteriormente llamados Guardias Nacionales. Este acto de desercion era un verdadero acto de
desesperacion.

En la zona comprendida entre los actuales limites de la provincia de Santa Fe, con Cérdoba y Buenos

Aires y el rio Carcarafia el panorama era de una vegetacion casi sin arboles y con escasisima
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poblacion solo habitantes de unos pocos ranchos. La imagen es de un desarrollo ganadero, y el

territorio esta marcado por un itinerario de postas. Lo relevante del paisaje era la comunicacion.

Fig. 22: Croquis de las postas de las provincias de Buenos Aires y Santa Fe en el camino hacia Chile y Peru, afio
1826. Fuente: Bose, Walter, Establecimiento de Postas, Correos y Mensajerias en la provincia de Buenos Aires,
en Revista de Correos y Telégrafos, Buenos Aires: 1941, Nro. 48, 736-737.

Hacia 1750 se cre¢ el primer Correo Regular del Rio de la Plata, un indicio, y surgieron las primeras
comunicaciones postales en forma irregular (chasquis). En 1769 este correo quedé incorporado a la
Corona. La tarea comenzé a cargo de un jinete con conocimientos de baqueano, con intuicion del
peligro y mucha suerte. Este era quien, en absoluta soledad, enfrentaba todos los peligros de la
huella en los pastos para llevar oficios, cartas y paquetes. Siendo esta empresa tan riesgosa, el
gobierno inicié una nueva politica de poblamiento y comunicacion, mediante la articulacion de un
sistema de postas,?® fundando una identidad que en su devenir preludio la necesidad de un sistema
mas poderoso: el artefacto ferrocarril se asomaba como un iceberg en el horizonte de estos pagos, ya
que mas tarde, muchas de las postas se transformarian en estaciones de ferrocarril. Tal es el caso de

la Posta de la Candelaria, que se transformaria en la actual ciudad de Casilda, la Posta

53 Una posta era un lugar donde permanecia una persona con el cargo de maestro de posta (entre quienes habia criollos y
europeos), quien aseguraba el transporte de mensajes y/o encomiendas. De posta en posta, controlaba que los transeuntes
poseyeran el pase correspondiente. Era un lugar de descanso y recambio de animales. Estos nuevos componentes, que

conforman un habitus, configuran tramas de experiencias compartidas, licencian nuevos actores y el paisaje adquiere otros

matices de civilizacion.
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Desmochados, que desaparecié por la instalacion del ferrocarril, la Posta de Arequito, actual ciudad
homodnima, la Posta de Juarez, convertida en la actual ciudad de Firmat como también la Posta de
Guardia la Esquina, en la actual ciudad de San José de la Esquina. El sistema de postas fue

conformandose en distintas etapas.

El camino de postas comenzd a ordenarse y en su primera etapa, cubria el servicio de correos de
Buenos Aires a Chile y Pert via Cérdoba, pasando un tramo de la carrera por el oeste del Pago de
los Arroyos, contando con la proteccién del Fuerte Esquina de la Guardia, construido bajo la direccion

del Teniente de Gobernador D. Joaquin Maciel y Lacoizqueta. Asi la describe Ricardo Alberto Celaya:

Ubicado en la costa del Carcaraia, a dos leguas de San Miguel, préxima a la
actual localidad de San José de la Esquina. Alli habia dos ranchos de embarrado
y cubiertos de paja, que eran del capataz y demas criados de cuyo cargo corre el
cuidado de dichas haciendas. Junto alli habia un corral de palo a pique y un

monte con un centenar de durazneros.?

El 11 de abril de 1774, se sembro el mojon del progreso para el Pago de los Arroyos, gracias a la
resolucion del administrador principal de Correos de Buenos Aires, D. Manuel de Basavilbaso, quien

establecioé oficialmente el "real servicio y publico" de la correspondencia entre Santa Fe y Buenos
Aires. Se crearon las postas en todo el Pago de los Arroyos, aunque su duracion fue breve. El 13 de
septiembre de 1789, por pedido del Alcalde de la Hermandad, D Juan de Pareda y Morante, el
administrador principal del Correo resolvié establecer en el Pueblo de Capilla de Nuestra sefiora del
Rosario de los Arroyos, una administracion de Correos, habilitandola para recibir y tranquear
correspondencia en la nueva estafeta rosarina, estableciéndose en ese momento el primer y mas

antiguo correo del Pago de los Arroyos.

En sus comienzos, eran utilizadas para que los viajeros pudiesen dormir y descansar. Siempre
estaban ubicadas cerca de un curso de agua para refrescarse y poder proseguir el viaje. Los fortines

también ofrecian estos servicios.

Ademas de la utilizacién de los jinetes, la comunicacion con el interior se podia realizar por medio de
diligencias, carros y carretas que conectaban poblados, carruajes de cuatro ruedas con capacidad
para 15 o 20 personas, arrastrados por 8 o 10 caballos que en cada posta se iban cambiando. El
contingente era comandado por un capataz, quien era el jefe, y a su cargo estaba la eleccion del

camino.

54 Ricardo Celaya, Congreso Internacional de Inmigracioén IV Congreso Histérico de los Pueblos de Santa Fe, 5.
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TR GALENA.

Fig. 23: The Galera. En: La Plata, the Argentine Confederation and Paraguay. Nueva York: Publisher Harper &
Bros, 1859. Fuente: Archivo y biblioteca Museo Histoérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

En esta articulacion encuentran su inicio algunas poblaciones del Pago de los Arroyos. En 1771 era
cruzado en diagonal, desde el sureste al noroeste por la huella en los pastos, en la carrera del correo
de Buenos Aires a Chile y Peru via Coérdoba, pasando por el Fuerte de Pergamino (en la actualidad,
provincia de Buenos Aires) y desde aqui seguia hacia el noroeste, 16 leguas (80 km) por pampas

peligrosas, hasta la Posta del Fuerte de la India Muerta (en la actual provincia de Santa Fe).

La huella seguia por los pastos la enormidad de 24 leguas mas (120 km) al noroeste por la desierta 'y
peligrosa pampa, llegando a la Posta del Fuerte Esquina de la Guardia (en el actual empeine de la
bota que forma la provincia de Santa Fe), compuesto de un teniente y cuatro soldados, y situado en la
costa sud del rio Carcarafia. Desde ahi, el camino doblaba en direccion al oeste a Cruz Alta y luego
seguia directamente hacia Cordoba, costeando siempre dicho rio y a su afluente, el rio Tercero. En
1779 fue preciso disefiar un nuevo camino para la carrera a Cérdoba, que pasara por lugares del
Pago de los Arroyos mas cercanos a Rosario y de este modo, mas protegidos de cualquier accion
indigena, dejando hacia el oeste afuera del camino real del Fuerte de Pergamino y la Posta del Fuerte

de la India Muerta por ser demasiado peligroso este tramo del recorrido.
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Fig. 24: Alto en el camino con empalizado. Acuarela sobre papel. Autor: Juan Mauricio, 1846. Fuente: Archivo y
Biblioteca Museo Histérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

También existia el Camino de Postas nacional denominado "de la Costa", que llegaba al Carcarana,
aproximadamente a la altura de la Colonia Candelaria, actual ciudad de Casilda. Seguia junto a ese

rio hasta Guardia de la Esquina, donde continuaba con el trayecto anteriormente citado.

La adopcion de este sistema implicé una modificacién tecnolégica muy importante, al reemplazar las
postas ubicadas de 50 a 100 kildbmetros por las que ahora solo distan cerca de 4 leguas, y que

esencialmente disponian de caballos para el relevo de aquellos que empleaban los viajeros.

El 25 de octubre de 1779, el capitan Juan Gonzalez terminé las obras del Fuerte de "Melincué",
construido en la frontera del desierto, para rechazar las incursiones indigenas y asimismo para
sumarse a la linea de fortines cuyo centro era el fortin de Melincué (situado en el empeine de la bota
en la forma actual de la provincia de Santa Fe), con el servicio de algunos de estos milicianos,
identificados por su nombre y apellido, algunos emparentados entre si y muchos de ellos diestros con
el ganado. Este espacio se constituyd en un punto estratégico de defensa del territorio ante las
invasiones indigenas en el sur santafesino. En dicho fortin, segun el censo ordenado por Balcarce en
1783, habia 157 habitantes y estaba emplazado donde posteriormente hubo un puesto con el mismo

nombre a orillas de la laguna homoénima

San Urbano es el pueblo que se formo sobre la base del viejo fortin. Diversos autores coinciden en
que fueron varios los asentamientos que se instalaron en las inmediaciones de la laguna que tiene el

mismo nombre. Dichos asentamientos se trasladaron en varias ocasiones hasta quedar emplazados
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en la actual ciudad de Melincué, en la que se encuentra su mangrullo construido en 1779. El conjunto
estaba conformado por varias edificaciones: comandancia, capilla, viviendas de barro y puente

levadizo, entre otros.%®

Para destacar la importancia de Melincué como punto estratégico y nodal de conexion. Entendiéndolo
en su multidimensién, como un puesto fronterizo, de conflicto y disputa entre Buenos Aires y el
Cabildo de Santa Fe, hasta el establecimiento definitivo de la frontera, hay que enmarcarlo en devenir
histérico. En el afio 1835, Rosas, comandante general de la campafna de Buenos Aires, trazé un
camino hacia el fuerte para controlar los ataques indigenas. Debido a la guerra contra Inglaterra y
Francia quedo destruido en el afio 1843. Luego en 1862 se transformd en eslabdn del Camino de
Correos que partiendo desde Rosario se dirigia hacia Rio Cuarto, San Luis, Mendoza, La Rioja y

Catamarca. El fortin se mantuvo hasta el fin del levantamiento de la frontera en 1870.56

Es un espacio limitrofe con otras fronteras, la del norte bonaerense y la frontera sur de la jurisdiccién
cordobesa que representa "una compleja red de relaciones econdmicas, sociales, politicas y
culturales, revelando relaciones e intercambios en diferentes ambitos como el militar, el comercial, el
cultural y el social.’” Ademas de un espacio defensivo fue un espacio complejo, que se puede pensar
como un lugar en el que "convergian multiples funciones: de encuentros, de desencuentros, de
intercambio, de disputa, de robo de ganado, de secuestro, de informantes, de traiciones, de

venganzas, de injusticias, de red de informantes".%®

Podemos aseverar lo mismo para el fortin Guardia de la Esquina, que ya existia en 1730, siendo el
mas viejo de los fuertes del sur de Santa Fe, ubicado en el camino a Cérdoba sobre el rio Carcarana,
donde actualmente se encuentra el pueblo de San José de la Esquina, que comenzé a trazarse en

1860. Ese tramo desde India Muerta hasta el camino a Cérdoba fue descripto por Concolorcorvo:

Las veinte cuatro leguas que hay desde este sitio, a la Esquina de la Guardia, o
paraje nombrado Carcarafar, por haber vivido en él un cacique de este nombre.
No tiene mas habitantes que una multitud de avestruces. En toda esta travesia
no hay agua en tiempo de seca pero, en él de las lluvias se hacen unos pozos y
lagunillas a donde bajan a beber los ganados cimarrones, y acontece algunas
veces que se llevan las caballerias de los pasajeros dejandole a pie, con riesgo

de sus vidas. Por esta consideracion se ajustd que pagasen el correo del Rey, en

55 El investigador Marcos Rivas atribuye y vincula el significado de la palabra Melincué en el idioma guarani, a la que traduce a
la siguiente expresion: "aqui vivié Melin". Asocia el nombre del asentamiento al de un cacique pampa que vivia en el lugar.

56 Un dato que hace al paisaje cultural es que una comision vecinal, Pro-Fomento de Melincué, en 1942, luego de varias
gestiones consigue que la Comisién Nacional de Museos y lugar histéricos lo declare por ley Monumento Histérico Nacional,
esto acontecio el 26 de setiembre de 1945.

57 Clementina Battock, La Frontera en tiempos de reforma. El Fuerte de Melincué: un punto neuralgico en el sur santafesino
(Rosario: Universidad Nacional de Rosario, 2002), 126.

58 Battock, La Frontera en tiempos de reforma, 126.
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esta travesia, ocho reales mas y los particulares dieciséis, por las remudas de

caballos.%®

A partir de 1852, se constituyé una empresa estatal concesionada a particulares que mejoraba el
servicio de comunicaciones: Mensajerias Argentinas. La mejora estaba dada por el aumento de la
frecuencia de sus servicios. En el caso de los viajes a caballo, permitié aprovechar la autonomia del
animal cargado al galope entre postas, que con velocidad promedio de 15 km por hora cubria esa

distancia sin dificultades. De esta manera se podian recorrer entre 150 y 200 km por dia.

Para el transporte de carga se utilizaba los carros y carretas. El capataz era el jefe de viaje, él decidia
los caminos y elegia los lugares adecuados para hacer un alto. Como los viajes eran largos, se
llevaban animales para recambio. La velocidad de marcha era de 2 a 4 km. por hora, lo que les
permitia recorrer entre 20 y 40 km por dia. Para llegar de Buenos Aires a Tucuman, se tardaba entre

dos y tres meses. Este tipo de transporte continué siendo utilizado hasta la llegada del Ferrocarril.

Vale el uso de la anacronia para mencionar el recorrido en el tiempo del nombre "Candelaria" que la
Colonia de 1870 adopta. La denominacion proviene de la antigua posta ubicada en sus cercanias,
que va perdiendo su funcion y su vitalidad al ritmo del avance de la red ferroviaria. En su seno nace
Villa Santa Casilda como centro de poblamiento urbano, convertido después en Villa Casilda. Dos
formas de poblamiento del area en estudio han ostentado el nombre a lo largo del tiempo: La posta
de la Candelaria —entre los siglos XVIII y XIX-y la Colonia fundada por Carlos Casado del Alisal en
noviembre de 1870. La posta de la Candelaria fue uno de los tantos establecimientos de su estilo
instalados en el trayecto que unia Buenos Aires con el Alto Peru y Chile, conocido como Camino
Real. Alli comienza la historia de la Imagen de la Virgen en nuestra zona, traida desde Espana —al
parecer por los jesuitas que organizaron uno de los puestos de su estancia "San Miguel”, en la
década de 1720- y colocada en uno de los ranchos de la posta para veneracion de los pobladores de

la zona y los viajeros que arribaban al lugar.

Una fuerte mistica y devocion se ha internalizado a lo largo de los siglos en la zona de la actual
Casilda, donde la procesion con la imagen de la Virgen de la Candelaria era tradicional,
especialmente por las noches donde las candelas que evocaban el resplandor caracteristico de su

aparicién, eran bendecidas durante la misa.

Son numerosos los cronistas que dejaron para la posteridad testimonios, como en 1819 permanecio
una semana el ejército del Alto Peru, al mando del general Belgrano, quién soportando padecimiento
fisicos y morales en cumplimiento de su patriética funcion, dejé a través de su correspondencia
epistolar importante documentacién, que se puede encontrar en el libro de Héctor Lagos, Belgrano en

las postas Desmochados, La Candelaria y Arequito (su correspondencia: 1819):

A partir de 1810, la Revolucién, y la situacién bélica que sigui6 pusieron en
evidencia la condicion de reservorio de ganado vacuno y caballar del espacio

santafesino. Tanto la llegada de Belgrano a Rosario en febrero de 1812 y de San

59 Citado por Reali, Carlos. "Fortines y la conquista del desierto en el sur santafesino". En Primer Congreso de Historia de los

pueblos de la provincia de Santa Fe. Santa Fe: 1991, 209.
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Martin a San Lorenzo en febrero de 1813 tuvieron origen en acciones militares
destinadas a negarles a las fuerzas realistas provenientes de Montevideo el
acceso a tomar hacienda y provisiones en la costa santafesina.

Que en ambas oportunidades las operaciones hayan estado a cargo de las
fuerzas del Cabildo de Buenos Aires pone en evidencia la escasa disponibilidad
de recursos de Santa Fe, cuyo Cabildo habia sufrido en forma permanente la
falta de medios para la defensa, por lo que apenas pudo poner al servicio de la
Revolucion cien efectivos del cuerpo de blandengues, fuerza de frontera que fue

retirada del combate a los indigenas para integrarse al Ejército del Norte.®°

Mayer Arnold, en su libro Del Plata a los Andes, publicado en 1852, describe la Posta de la

Candelaria en estos términos:

Eran las once del dia 27 de febrero de 1851, cuando rodabamos por la pampa de
la Candelaria y desde nuestra salida no habiamos visto un solo pajaro, ni
siquiera un chaja. Reinaba un pavoroso silencio en el desierto y nuestra vista se
perdia en el horizonte, deslumbrada por el reflejo de esos mares ficticios que
desde esta hora hasta que el sol declina se presentan en la pampa como en las

arenas del desierto de Sahara

Las huellas del pasado insisten en el presente, y como en el resto de América Latina, la impronta
religiosa catdlica ha perdurado y pasado por distintas épocas. La cultura del territorio-paisaje que nos
abocamos a estudiar, aparece en la investigacion. La veneracion a la Virgen de la Candelaria en
Casilda es similar a la de la Virgen de la Merced en San José de la Esquina. En este ultimo caso, esa
veneracion procede de la influencia de los mercedarios que en el siglo XVII atravesaron esas tierras.
Con el tiempo, ese territorio se transformé en Guardia-Fuerte de la Esquina, pero la procesion a la
Virgen de la Merced se realiza hasta nuestros dias. Durante los tiempos del fuerte se fue
constituyendo la sociedad, con sus peculiaridades. La Posta de la Esquina fue una de las mas
antiguas en el camino al Alto Pera y fue necesaria su conversion en fuerte, a causa de los litigios

limitrofes y jurisdiccionales entre Cérdoba y Buenos Aires.

La Posta Cabeza de Tigre estaba ubicada en el territorio que actualmente pertenece a la provincia de
Cérdoba, donde hoy esté situada la ciudad de Cruz Alta. Esta posta cobré relevancia histérica,
porque alli ocurrié el fusilamiento del Virrey Liniers, pero habia sido sitio de paso de las expediciones

espanolas del siglo XVI.

En cuanto a la Posta de Juarez, en esta investigacion tuvimos acceso a un relato de la historia oral de

un estudioso del tema, el ingeniero Carlos Bleynat, que dio es siguiente testimonio:

La Posta fue ubicada frente a la Laguna de las Ranas, antiguamente instalada lo
que hoy es la zona urbana de Firmat, en ese lugar pasaba el camino de Colonia

Candelaria a Melincué que formaba un quiebre porque venia del NO y al pasar

60 Benedetti, Arados y Rieles, 52.
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por alli giraba bruscamente hacia el NE, esta salida al NE rumbo a Melincué es

actualmente la calle Italia de Firmat.®?

La situacion del paisaje va a ser plausible de cambios que comenzaran a hacerse palpables a partir
de la derrota del gobierno de Rosas en 1852 en Caseros. Una serie de medidas y actos politicos — la
modificacién de la reglamentacion aduanera que eliminé el cobro de retenciones de exportacion y los
derechos de importacion con que se gravaban a todos los productos del interior por la Aduana de
Buenos Aires, el dictado de la Constitucion en 1853 y el gobierno de Urquiza que intenta un desarrollo
equilibrado con las provincias a partir de una politica federal con la declaracién de ciudad, puerto
internacional y sede de la aduana de las provincias del interior a Rosario- provocan una profunda
modificacién en los transportes y se establecen nuevas rutas con postas que sustituyeron a los
antiguos ranchos. Estas nuevas postas surgen con la creacién de las mensajerias después de 1850.
En Santa Fe comienzan hacia 1870. La primera comienza a funcionar en el afio 1875 y vinculaba el

camino de Melincué a Rosario, luego se amplié con viajes a Guardia La Esquina.

La linea de fuertes y fortines que en 1852 iba del Rio Cuarto (Cérdoba) a San
José de la Esquina y desde alli a Melincué (Santa Fe) y luego a Junin (Buenos
Aires) habia retrocedido en 1860 a una linea que iba del Rio Cuarto a San José
de la Esquina, Melincué (Santa Fe) y Médano de Acho (Buenos Aires). Esta
frontera movil puede pensarse como una membrana (Tomamos el concepto de
frontera como membrana elaborada por Slatta que Schroter incluye en su
andlisis). Esta idea resulta sugerente en tanto apela a una imagen metaférica
que permite pensar un plano sujeto a presiones, no fijo, variable en toda su
extension. Esta idea podria repensarse como area membrana que fluctia entre
dos mundos (dos realidades otras) a la cual se presiona desde diferentes
centralidades), no fija, variable en toda su extension, sujeta a las presiones

segun se desarrolle la lucha entre indios y militares.5?

En general, estas postas estaban escasamente pobladas, pero significaron gérmenes de pequefios
centros urbanos para futuras épocas. Lo que en esta segunda intervencion territorial fue importante

para el desarrollo ganadero consistié la baja poblacién, puesto que permitié un gran espacio para que

61 Entre 1880-1883 Don Luis Tarragosa establece una linea de galeras a Melincué e instala cinco postas en el trayecto de la
misma, una de las postas es ubicada en Firmat ocupando tierras de la familia Armstrong y daba su frente a la calle Italia en el
actual barrio Fredriksson en la actual localidad. Como Maestro de Posta fue designado Fausto Juarez.

Constaba de un rancho en forma de U mirando al oeste. Un ala para la familia, otra para los matones, personas encargadas de
la seguridad de la familia. Estaba construida con paredes de chorizo como se llamaba a una masa de paja y barro y techo de
paja quinchada, es decir, manojo de paja atado con juncos o quinchos. Las paredes y el techo estaban sujetos por un armazén
de troncos elegidos y distribuidos de manera que daban solidez a la construccion. Muy cerca a la posta se instala un grupo de
criollos que son los que forman el primer grupo poblacional. Al llegar el FCOS en 1888 las vias destruyeron algunos sectores
de la posta y fue abandonada. La familia Juarez instalé un corralén, un Aimacén de Ramos Generales y establecié un sistema
de fletes con carros tipicos de la época.

62 Silvia Décola y Moénica Puig, "Resistir la disolucién (de la Provincia). Construir la region (Rosario) 1861-1870" y "Construir un

espacio de frontera: una cuestion de dominio politico/ una cuestién de dominio econémico", en Proceso de colonizacion del

espacio santafesino. El territorio y el trazado de las colonias (Santa Fe: Ediciones UNL, 2014), 171.
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el ganado se reprodujera, ademas de la fertilidad de las tierras. Las estancias eran el modelo para la
produccién de este momento, se conservaban las formas de las viejas estancias y la division de la

tierra obedecia a los antiguos patrones.

Con la Confederacion, al territorio se sumaron nuevos componentes. Se trata de demandas en el
ambito de la produccidn, ya que en 1857 Urquiza instalé en Rosario un saladero para promover la
exportacion de los productos de la ganaderia. Para que el proyecto fuera viable, promocion¢ el
desarrollo de las tierras del centro de la provincia aun no explotadas, que en ese momento y por
bastante tiempo, estuvieron en riesgo por los ataques de los malones; se cred una comisién para la
venta de las tierras publicas, cuya efectividad se manifestaba en el plano regional, realizado por
Bustinza y Blyth, en el afio 1857, en la que se identifican las fracciones vendidas por un numero y el

nombre del comprador.

El 9 de febrero de 1856, la comision designada al respecto contratd al agrimensor Julian de Bustinza,
quien intervino en la mensura de los terrenos cedidos al FCCA vy al ingeniero Enrique Blyth para que
efectuaran la mensura de las tierras ubicadas en la zona interior y confeccionaran el plano general de

estas.

Fig. 25: Plano Bustinza y Blyth. Fuente: Archivo privado Ingeniero Carlos Bleynat.
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Fig. 26: Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial, "Dr. Julio Marc".
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Las postas primitivas del sur santafesino eran precarias. Con la creacion de las mensajerias después

de 1850, surgieron otras, que ya no eran los ranchos de 1750.%

63 Como describe dofia Ana M. de Caviggia en Medio Siglo, refiriéndose a la Posta La Paloma: "Era un poco de todo Almacén,
herreria, tienda, fiambreria y donde la galera que iba de Teodelina a San Urbano, se detenia para dar un descanso a los
pasajeros, y qué a la vez, se refrescaban los caballos". "Alli se cuidaban caballos de pedigree, y que los domingos habia
carreras, jyo tenia un miedo! Siempre habia peleas, a raiz de ellas; me encerraba en una pieza para no ver qué ocurria afuera.
Siempre le decia a mi esposo que nos fuéramos a un pueblo, porque a pesar de todo, aunque nos decian que alli se iba a

formar uno, igual queria irme".
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Asi, entre guerras propias y ajenas, en todos los terrenos, tanto en el de batalla como en el de la
palabra, el paisaje cultural del trabajo ha ido conformandose, mutando, mimetizdndose a través de las
creaciones y producciones que cada grupo social le ha legado. De la danza entre cambios y
permanencias, emergié una forma incipiente del vinculo con la naturaleza, que comenzé a labrar la

identidad de la cultura del trabajo.
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I1.b.3. Tercera intervencion: las colonias agricolas y una nueva vinculacién con el territorio, otro
paisaje

La colonizacion se caracteriza fundamentalmente, por ser un acto de multiplicacién; cuando el
producto de la multiplicacién no representa un bienestar para el entorno y sus hacedores, nace "el
malestar". Por el contrario, cuando los componentes en un ambiente se ordenan de manera tal que
dicha multiplicacion contribuira al sustento, la identidad, la cultura y la construccién de un futuro
colectivo de un grupo social con multiples origenes, la bonanza que inunda con el acontecimiento se

traduce en progreso.

Dice Fernando Aliata en "Contemplar y recordar. Sarmiento frente a la arquitectura, el paisaje y la

ciudad":

(...) la llanura constituye un universo que no contempla a la civilizacion, sino que
la contradice y amenaza y sera para Sarmiento sinénimo de barbarie que la
civilizaciéon debera transformar en un jardin pintoresco lleno de matices y
particularidades. De alli que el paisaje que proponga como posible resultado de
una metamorfosis radical no sea la planicie apenas transformada de la estancia
ganadera, sino el jardin de las colonias de inmigrantes. La accion que debe
transmutar la llanura solitaria e inmensa en un vergel civilizado esta en los
accidentes que el hombre pueda producir artificialmente a partir de una acertada
accion politica: la plantacion de arboles, el ferrocarril, los canales, las pequefias
poblaciones, las fabricas, los cultivos regulares. En este sentido, la llegada de la
inmigracion es el modo mas idéneo de ir generando este nuevo paisaje que
Sarmiento entiende como sélo posible a partir de medidas mas radicales que las
impulsadas por Rivadavia -las fracasadas colonias de escoceses y alemanes- en
las afueras de Buenos Aires: lo que debe lograrse es la transformacion del tipo
de produccién y de la propiedad de la tierra; es necesario otorgar la posesion de
los terrenos rurales a una nueva e industriosa poblacién campesina conformada
por inmigrantes , desalentando la constitucion de latifundios ganaderos, o sea, un
modo diferente de organizacion territorial que se producira solo parcialmente en
la ribera bonaerense del Parana o en la colonias santafecinas en las décadas

siguientes.®

Rosas se retiré en Caseros en 1852, dando lugar a una nueva etapa que se conoce como la de
reorganizacion nacional. Una nacion incipiente se funda con su primera ley, la Constitucion Nacional.
Desde el marco legal que instauré la Constitucion, se priorizé la promocion de la inmigracién como
via regia para la produccién agricola, y asi insertar al pais en el mercado mundial. En su articulo 107
se precisa que las provincias deben instrumentar, a partir de leyes provinciales, el poblamiento a

través de la inmigracion, generando unidades productivas.

64 Fernando Aliata, "Contemplar y recordar. Sarmiento frente a la arquitectura, el paisaje y la ciudad", en "Sarmiento", dir.

Adriana Amante, en Historia critica de la literatura argentina, dir. Noé Jitrik (Buenos Aires: Emecé Editores, 2012), t. IV, 138.
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En la zona que se investiga, la del Pago de los Arroyos, la colonizacidon comenzé después de la

guerra contra Paraguay, en 1865%

La década de 1850 inauguré una serie de actividades que tenian como fin emprender productividad.
Algunas obraron en favor y otras lentificaron el progreso. En principio, la geometrizacién del terreno
fue el evento que modifico los patrones de asentamientos precedentes, los que consistian en
estancias dedicadas a la produccion de cuero y carne salada sin exigencias de cercar ni dividir los
campos. Este sistema, conformado por las estancias, cuya extension era de 2000 ha
aproximadamente, en la época de los jesuitas, fue sustituido por otro cuya unidad de menor tamafio
que configuraba la estancia criolla y luego por otro aun mas pequefio que sumaba aproximadamente
20 cuadras cuadradas, segun cada caso, destinadas a la explotacion agricola, por parte de colonos
predominantemente extranjeros (italianos, franceses, espafoles, suizos, alemanes, belgas, croatas).
Este modelo se extendié en gran parte del territorio, modificando profundamente la estructura
productiva, transformando la regién en una de las principales productoras de trigo del mundo. La
nueva configuracién organica y productiva era totalmente diferente a las explotaciones agrarias
criollas. Los espacios agrarios estaban geograficamente limitados, consistian en unidades de
produccién minifundista, caracterizada por una importante carga de mano de obra intensiva y alta
productividad. En principio, dichas unidades se centraban en una gran diversidad de productos

agropecuarios y luego principalmente en la produccion cerealera.

Halperin Donghi (2005) subraya que una particularidad distintiva de la
excepcionalidad del proceso que se abri6 luego de 1852, es que se traté de la
encarnacion de un proyecto formulado previamente "en los escritos de algunos
argentinos cuya Unica arma politica era su superior clarividencia". En la
Confederacion, el gobierno de Urquiza se apeg6 al modelo alberdiano, en tanto
en Santa Fe, el gobierno de Domingo Crespo abrazé la causa modernizadora
instrumentando las formulas que se predicaban desde la generacion del 37, y
que se precisaban en las Bases: ferrocarriles, puertos, telégrafo, poblamiento,
participacion en los mercados atlanticos. Asi, tomando partido de los acelerados
cambios de la economia mundial, Santa Fe fue a la vez pionera y campo
experimental para innovaciones técnicas y sociales (...) La instalacion de la
capital de la Confederacion en Parana, y el cambio de la légica territorial que
implicé la escision de Buenos Aires resignifico el espacio santafesino, gracias a
la profundizacién de los vinculos comerciales con Cuyo y el Noroeste.
Especialmente el cambio fue significativo para el sur provincial, que adquirié un

nuevo caracter de espacio de frontera, generando la multiplicacion de las

65 Benedetti, Arados y Rieles, 7. Citado: La demanda extraordinaria de bienes para abastecer al Ejército al estallar la guerra
del Paraguay dio un impulso renovado a la creacion de colonias agricolas. El estado provincial, siempre escaso de recursos
encontré un modo de financiarse en la enajenacién de tierras publicas, que se transfirieron a privados a condicion de poblarse
una operatoria que enmarco la creacion privada de una nueva generacion de colonias en torno al nucleo original las que en
general y tal como reflejan los informes oficiales carecieron en origen de la traza de un pueblo, aunque en general, dieron
origen pronto a la consolidaciéon de nuevos centros poblados. El reciente flujo migratorio alimenté el proceso que en 1871
recibié un espaldarazo gracias a que la legislacion provincial que les acordd afios de eximicion impositiva. Los registros

censales, en efecto, confirman la preminencia de los colonos europeos en estos nuevos emprendimientos.
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operaciones del puerto de Rosario, transformando en la terminal del comercio de

ultramar de la Confederacion.®

Este proyecto de pais que perfilé la generacion del 37 y luego plasmé la del 80 —que aparece en la
Constitucion Nacional de 1853—, se asentaba en la inmigracion, poblar la nacién y convertir al pais en
productor. La insercién en el mercado mundial implico leyes que respaldaran el programa
inmigratorio, por eso se promulgé la llamada Ley Avellaneda. Esta ley de 1876 regula la inmigracion,

en su primera parte, y la colonizacién, en la segunda, que se derogaria en 1903.

Silvia Décola asevera que la pampa se penso, en su homogeneidad, como un tablero inmenso, donde
los procesos de apropiacién se generaron de acuerdo a areas o enclaves. El terreno se dividio por
unidades productivas, cuya estructura se dio en relacién con una "nacionalidad de origen": suizos,
alemanes, piamonteses, ingleses configuraron la identidad de estas colonias. En este sentido, el
territorio se constituyd, por un lado, como una forma de igualar posibilidades. Por otro, funcioné como
un banco de pruebas, un laboratorio experimental que permitia evaluar (medir, catalogar) las

aptitudes/actitudes para domesticar la pampa.®”

Las colonias fueron surgiendo en cantidad creciente, en el marco de leyes que promovian la
inmigracion, lo que trajo aparejado la llegada de labriegos europeos de multiples origenes. Estos se
establecieron en el territorio del suroeste santafesino, incorporando transformaciones
fundamentalmente desde la organizacién del trabajo, nucleandose en colonias cuya variable de
agrupacion era su nacionalidad en algunos casos. Pero el Pago de los Arroyos se caracterizé por
abrir las puertas a multiples culturas, lo que fue conformando el aspecto "cosmopolita" de la regién,
vuelta a poblarse, con diversos matices, el horizonte de estos pagos. Nuevas costumbres, diferentes

indumentarias, otras lenguas, otras creencias, nuevos ecos.

Uno de los fendmenos mas destacados en la historia rural argentina de
la segunda mitad del siglo XIX es el proceso de expansion de la agricultura
moderna. Sorprendiendo a propios y extrafios por la rapidez y magnitud
del proceso, Argentina paso de ser un importador neto de cereales y
harina a constituirse en uno de los mayores exportadores mundiales de
esos productos en algo menos de tres décadas. Esa evolucion tuvo un
motor principal en la formacién de colonias agricolas, esencialmente con

inmigrantes.%8

Por un lado, tuvo lugar la conformacion de colonias oficiales, impulsadas por los gobiernos, proceso
que se dio con las primeras colonias instaladas en la provincia de Santa Fe como con el desarrollo de
Esperanza®® (1853), San Jeronimo Norte, San Carlos Norte, Centro y Sud (las colonias de 1858);

66 Benedetti, Arados y Rieles, 60y 61.

67 Docola y Puig, "Resistir la disolucion”, 184.

68 Djenderedjian, La colonizacién agricola, 133.

69 Benedetti, Arados y Rieles. Citado: La Academia Nacional de la Historia esta dictaminé el 03/09/1956 que correponde a

Esperanza ser considerada "la colonia agricola que inicia el movimiento colonizador ininterrumpido en el pais (Ooskstat, 2000).
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mientras que, por otro, se fundaron colonias de iniciativa privada por parte de emprendedores
particulares. En el suroeste de la provincia podemos ubicarlas en: la Colonia Candelaria de Carlos
Casado (1870), la Colonia Urquiza de Bustinza (1875) y las Colonias de Iriondo (1876) y Arteaga

(1881), de Alfredo Arteaga.
El espiritu de las autoridades santafesinas se repartio entre la busqueda de la inmigracién para
revertir la devastaciéon econdémica y poblacional producto de guerras facciosas, la consolidacion de

fronteras y las nuevas posibilidades que se presentaban a partir de los nuevos vinculos comerciales
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Fig. 27: Mapa de la Provincia de Santa Fe y sus colonias-fragmento-(1877). En Fernandez Priotti, Carlos A., E/

Ferrocarril oeste Santafecino: Carlos Casado y la colonizacién de la Pampa. Rosario: El autor, 2006, 53. Fuente:

Museo Historico Provincial de Rosario "Dt. Julio Marc".

Las colonias fundadas por el gobierno provincial, denominadas "colonias oficiales", se fundaron
durante las primeras etapas de la colonizacion, a partir de la década del cincuenta y sesenta. Estas
colonias fueron establecidas por empresarios privados bajo control gubernamental. El gobierno era el
encargado de vender la tierra, la cual tenia precios muy bajos y a cambio exigia el cumplimiento de
algunas obligaciones en relacion al numero de gente y facilidades que debian otorgarseles con

respecto al pago de vivienda e implementos agricolas. Generalmente fueron establecidas en zonas
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peligrosas expuestas a las invasiones indigenas, como es el caso de las colonias en la frontera norte.

Al cumplir las exigencias del gobierno, el empresario recibia tierras dentro de la colonia.”

En el caso de las colonias privadas, los empresarios compraban la tierra al precio del mercado, la
subdividian y la vendian al mejor postor. Por su parte, al igual que en el caso anterior, debian
contratar a un agrimensor que subdividiera los terrenos en parcelas; luego, convocar a inmigrantes
que poblaran y labraran los terrenos. Finalmente, se les asignaba o vendia una concesion, exigiendo
el cumplimiento de ciertos requisitos, como respetar las disposiciones del Codigo Rural, abrir nuevos
caminos, construir una vivienda, cavar un pozo para sacar agua y plantar arboles, entre otras cosas.
Se procedia de igual manera con los lotes para el casco urbano. Como compensacion, se los eximia

del pago de ciertos impuestos provinciales (contribucion directa).”

En el caso de las colonias particulares, en cambio, los empresarios debian cumplir con menores
exigencias. Una vez adquiridos los terrenos, los subdividian y, luego de garantizar la llegada de

inmigrantes y promover su asentamiento, generalmente los alquilaban segun sus conveniencias:

Mientras en la década de 1880 la colonizacién privada sustituyd completamente
a la publica, la acelerada expansion del transporte por ferrocarril favorecio las
condiciones para la proliferacién de iniciativas de nuevas colonias, que cubrieron
el centro oeste provincial impulsadas ademas por los beneficios impositivos
asegurados por la legislacion provincial? (...) En este contexto de creacion de
nuevas colonias y localidades en forma anarquica, la provincia dispuso en 1884
una ley que concedid beneficios impositivo en funcion de la distancia entre las
nuevas colonias y las lineas del tren o los rios navegables, con la condicion de
que se presentaran planos y se incluyeran en estos la traza de un pueblo. Como
consecuencia, se logré poner cierto orden el proceso de aprobacion de los
emprendimientos, con la necesidad de formalizar una presentacion administrativa
para asegurar la excepcién del impuesto de contribucién directa, que a la vez

constituyé un argumento para la venta de parcelas y lotes.”

El arco de fortines, fuertes y postas habia sido el primer paso para fortalecer la frontera e incorporar
territorio productivo para el desarrollo de la economia. Pero era insuficiente: estas construcciones
habitadas por una sociedad, en plena construccion de su propia cultura, necesitaban otros aportes
para consolidarse. Era preciso aquerenciar gente en esa linea: débil, mévil, siempre sujeta a la
intensidad de conflictos entre indios, blancos, militares y las complejas alianzas entre estos actores,
tan fluctuantes como la frontera. Era imprescindible establecer una estructura que favoreciese la
incorporacion de tierras y consecuentemente, una defensa solida de los limites, tanto con los indios

como con las otras provincias.

70 Gallo, La Pampa gringa, 57.
71 Gallo, La Pampa gringa, 58.

72 Benedetti, Arados y Rieles, 8.

73 Benedetti, Arados y Rieles, 14.
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El modelo, en busca de la apropiacién de tierras, se cristalizé con la creacion de pueblos con ejidos

agricolas, como el caso de San José de la Esquina y San Urbano y las colonias privadas.

Tal como sefiala Martinez (1995) el modelo de ocupacion del territorio que se
implemento con estos tempranos intentos de colonizacion agricola rompié con la
légica aplicada tradicionalmente en territorio americano. El proceso aplicado desde
la conquista, validado luego por las ordenanzas de poblamiento de Felipe Il y luego
en la Leyes de Indias, establecia primero la ciudad con su asignacidon de manzanas
y solares y luego subordinaba a esta los espacios agricolas y ganaderos. De
hecho, trazar (o reordenar) el pueblo, y subordinar a este los espacios agricolas fue
la estrategia-jerarquica y espacial- que se mantuvo durante el siglo XIX para los
nuevos poblados de la provincia de Buenos Aires tanto en el periodo rivadaviano,
como en los afos en que Rosas sostuvo la expansion hacia el sur y el proceso de
colonizacion por ejidos (Aliata, 2010). San Vicente observa que las parcelas
establecidas en estas normas, las peonias (parcela agraria de 76,6 ha) y las
caballerias (parcela ganadera de 381 ha) no fueron empleadas para el reparto de
solares ni en el litoral ni en la banda Oriental, siendo reemplazadas por la Suerte
de Chacra (sup. de 146,7ha) con 350 varas de frente por una legua de fondo) y por
la Suerte de Estancia (media legua por legua y media 1875 ha)por cuanto ninguna

de las dos conllevaba la obligacion de poblar.”*

En la propiedad rural que configuraba la antigua estancia, la division de la tierra reproducia el modelo
de las primeras mercedes, con suertes principales en forma de lonjas perpendiculares a los rios. Mas
adelante, con la mensura y trazado del area central a partir del plano confeccionado por Bustinza y

Blyth (1857), comenz6 a aparecer este modelo en el area central.

La infraestructuracion acompano el modelo de pais en su rol periférico (agroexportador) mediante la
construccion del Ferrocarril Central Argentino en 1862, que unia la ciudad de Rosario con Cérdoba y
sus colonias a los margenes de dicho emprendimiento. El puerto natural de Rosario, en esa época

aun embarcadero, se sumo a las variables y complet6 esta verdadera revolucién productiva.

74 Benedetti, Arados y Rieles, 81
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Fig. 28: Puerto Natural de Rosario, Archivo y Biblioteca. Fuente: Museo Histérico Provincial "Dr. Julio Marc".

La floreciente colonizacion en la provincia y la expansion de la agricultura se relacionan directamente
con el desarrollo del sistema ferroviario en el area central sur de la provincia, que sustituye a la
carreta, la mensajeria y el vapor fluvial. Estos proyectos ferroviarios comenzaron en la provincia en
1854. En 1863, se firmdé un contrato para realizar el tendido de una via férrea entre Rosario y
Cordoba. El gobierno nacional y la empresa britanica Central Argentine Land Company Limited
suscribieron dicho contrato para construir y explotar el tendido con locomotoras a vapor. Fue cuando
se inauguro el primer tramo Rosario-Tortugas (114 km) de la ruta Rosario-Cérdoba, que quedaria

librada al servicio publico el 17 de mayo de 1870.

De este modo, se da un paso sin parangon en términos de desarrollo y crecimiento, poniendo al pais
en digna competencia internacional. Las interminables travesias quedarian atras y el progreso se
instalaria en el territorio. Las ventajas que ofrecia el medio eran incalculables. La prensa de la época

no tenia mas que elogios para la instalacion del ferrocarril.

Los beneficios otorgados a las empresas extranjeras, como altos intereses, tierras en demasia,
concesiones muy largas, fueron medidas que no asombraban, sino que eran consideradas a tono con

la dimension de la empresa y directamente proporcionales a las ventajas a recibir.

Este ferrocarril inauguré las siguientes estaciones: Rosario, San José de Avila, Roldan (Bernstadt),
San Jeronimo, Carcaraina, Correa, Cafiada de Goémez y Tortugas. La empresa ferroviaria, a la que le
habian entregado 346.727 hectareas de tierras, se ocupo de instalar a la poblacion y de la formacion

de las colonias.”®

75 Isabel Martinez de San Vicente, La construccion del territorio de las colonias de la "Central Argentine Land Company

(Barcelona: Universitat Politécnica de Catalunya, 1995), 8.
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En 1870 se instalaron colonos y pobladores en Jesus Maria, al norte de San Lorenzo —que pertenecia
a Aldao y a los hermanos Cullen, cuinados de Orofio— y Candelaria, ubicada al sudoeste de Rosario,

propiedad de Carlos Casado.

En 1872 habia un nuevo camino, en linea recta, que unia Rosario con San Lorenzo. Para 1875, hay
registros de otro camino, también en linea recta, de cuarenta varas de ancho que unia Colonia
Candelaria con el puerto de Rosario.”® Se fue produciendo un desplazamiento de la frontera hacia el
sudoeste, mas alla del riesgo latente de los malones. Las comunicaciones y las colonias se

retroalimentaron.

Aaron Castellanos habia fundado Esperanza en 1853, que fue la primera colonia en la provincia de
Santa Fe. Carlos Casado del Alisal fund6 Candelaria en 1870, al sur del rio Carcarana, y Arteaga
fundd Colonia Iriondo en 1876 y Colonia Arteaga en 1881. En 25 afos, el sur santafesino habia ido
creciendo en poblacion y produccion. También se instalarian otras colonias como Clodomira 'y
Urquiza de Bustinza (en la zona de la actual localidad de Pujato y Fuentes), General Lépez de los
hermanos Bustamante (en el area de las actuales localidades de Los Molinos y Sanford) y Pampa de
Pascual Chabas en la zona de la localidad de Chabas. Esta region del centro y sur de la provincia
ejecutd una politica de tierras propiciatoria para pequenas y medianas explotaciones, diferenciandose

del sistema de arrendamiento que favorecia a los grandes terratenientes:

La region del sur, cuya generacion se explica en funcion de la existencia del Puerto
de Rosario. (...) Aun, cuando las colonias del ferrocarril Central Argentino se
instalan sobre tierras donadas a la compafiia por el estado nacional, es rasgo
comun a todas las iniciativas de la regién sur, la no intervencion del estado sobre el
funcionamiento interno de las colonias, quienes reciben el estimulo estatal a través
exenciones impositivas. Los colonos, ademas, acceden a la propiedad de la tierra
mediante su compra en plazos, y no a partir de la cesion de una parte de las
cosechas, como en las colonias del norte. Es asi que la delineacion para el pueblo
forma parte, en estos casos, del negocio de subdivision y venta de tierras, por lo
cual la planta urbana aparece definida en todos sus aspectos desde el comienzo,

plaza, donaciones para edificios publicos, division en manzanas y solares.””

Siguiendo el posicionamiento ya citado de Silvia Décola, podemos decir que Rosario, en cierto modo,
conformd una region. La ciudad puerto era su centro, y desde alli se fue proyectando a modo de
corredores de atravesamiento. Estos corredores determinaban los limites del territorio, conformando
un espacio de fronteras y, asimismo, cumplian la funcién de articular un interior productivo. Debido a
una superposicion de roles entre los diversos agentes o protagonistas de la proyeccién del territorio y
por consiguiente del desarrollo de su zona productiva, en el sur de la provincia de Santa Fe se

produjo una parcelacion de la tierra, que significé una diferencia de este territorio con el latifundio. Tal

76 El Inspector Guillermo Coelho registré en 1875 el camino a Candelaria, construido por el gobernador de la provincia, "a
cuyos gastos contribuy6 el empresario”, como se refiere a Carlos Casado. Guillermo Coelho, Informe del Inspector de Colonias
de Santa Fe (octubre de 1874).

77 Martinez de San Vicente, La construccion del territorio.
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como afirma la autora citada, la propiedad de la tierra implicé una de las mayores aspiraciones de los
actores en disputa. Esta diferencia con el latifundio generé una particularidad del sur santafesino en

relacién a la propiedad de la tierra y los modos de produccion.

Como se ha dicho, en la zona de estudio, la colonizacion comenzé después de la guerra con la
Republica del Paraguay (1865). Se continud con la construccion del paisaje, aportando estructuras
legales, cuando en la Asamblea Legislativa se anuncié el propdsito de promover la conformacién de
un pueblo en la Esquina: "la Guardia de la Esquina". Este seria delineado por el Estado. Sin embargo,

no se pudo llevar a cabo en estos términos, debido a los ataques indigenas.

San José de la Esquina habia sido histéricamente fuerte y posta.”® En el afio 1864 el Estado seria
quien promoviera la formacién de un pueblo en la Esquina, pero como este poblado ya existia,

podriamos decir que se reformulé un pueblo proximo a un caserio existente, con poblacién criolla.

Sin embargo, en 1862, el comandante Tomas Caceres le escribia al comandante de Rosario:

Son las 10 de la mafiana en que se retiran de este campo una fuerza de 500
indios y cristianos llevando todas las invernadas que estaban en las
inmediaciones, las lecheras y los caballos de este vecindario y hasta esta hora
hemos salvado las familias a pié y desarmados como estabamos; sélo nos queda
perder a nuestros hijos y nuestras vidas. El arreo que llevan es de 5000 arriba
(Rivas: 45). (...) EI 7 de junio de 1862, el Comandante de Desmochados
informaba que los indios habian arrasado estancias sobre el Carcaraia llevando

mas de 1000 animales y 7 cautivos.”®

Esta situacion se mantendria durante largo tiempo, como testimonian los articulos periodisticos.®

El proyecto continud y el gobierno cedié tierras publicas en merced a personas particulares. A su vez,
hubo una solicitud de subsidios para que, desde la Presidencia de la Nacion, se otorgaran subsidios
para familias que se instalarian alli. Estas personas recibirian los elementos necesarios para

emprender.

La posta mas antigua de la provincia se haria pueblo en 1864, tomando el nombre de Guardia de la
Esquina. En 1862 se habia firmado un decreto luego de muchas gestiones para llegar a lograr ese

objetivo.

Un decreto del 1° de abril de 1864 establece los lotes, tanto urbanos como rurales, que serian

entregados para poblar la colonia. Si bien se suponia que cada concesioén seria poblada por familias,

78 Al sur de la provincia de Santa Fe, en el departamento de Caseros se ubica San José de la Esquina, aproximadamente a un
km del rio Carcarafa (en tupi guarani "Cara cara ana" significa Carancho Diablo). Antiguamente era la Posta de la Orqueta, en
camino al Alto Peru. Hacia 1720, se la denominaba "Puesto de la Esquina del Carcarafial" en el territorio que pertenecia a la
estancia jesuitica San Miguel. Diez afios mas tarde, se transformé en fuerte y aduana seca. Hacia 1850, se fund6 un poblado
llamado Guardia de la Esquina. "Esquina" probablemente se refiera a la curva que existe en el rio Carcarafa.

79 Docola y Puig, "Resistir la disolucion”, 172.

80 Aviso La Guardia de la Esquina. Fuente: E/ Cosmopolita, Rosario: 6 de Mayo de 1865. /Aviso Invasién de Indios. Fuente: La
Patria, Rosario: 11 de Diciembre de 1862. Los relatos detallan las invasiones indigenas donde se producen robos, matanzas,

toma de cautivos, consecuencia que genera una disminucion de la poblacion asentada en dichos pagos.

77



Pardo — Paisaje. Territorio. Patrimonio

estas podian ser consanguineas o corresidentes. El requisito fundamental para todo aquel que
quisiese establecerse era su disposicion a trabajar la tierra. San José de La Esquina fue disefiado con

un patron que enlazaba la guardia, el pueblo y las chacras.®

Complementariamente se otorgaron terrenos fiscales a jefes oficiales y soldados de los contingentes
de la provincia para la guerra del Paraguay. El 18 de setiembre de 1865, mediante una ley dictada por
la Honorable Legislatura de la provincia, se cedieron fracciones que se denominaban "suertes
militares".

En 1866, Orofio, promulgd una serie de Leyes de Tierras que, por medio de la promocién de la
colonizacion agraria, apuntaban a expandir la frontera para organizar el territorio; sobre todo, velar
por los limites de la provincia, donde las disputas interprovinciales con Buenos Aires y Cérdoba eran

permanentes.

En 1872, el gobierno provincial decretd la creacion de otro pueblo y ejido como otro modelo de
fomentar la agricultura, que era denominado San Urbano, y que se constituia ocupando una legua y
media de un campo propiedad de Armstrong y media legua de territorio fiscal en una zona contigua a

la antigua ubicacion del Fuerte de Melincué.

81 "El caso de San José de la Esquina es de interés, no solo porque por primera vez desde 1824 el gobierno provincial dispuso
oficialmente la fundacién de un pueblo, sino porque en el mismo la politica oficial retomé la relacion entre lo urbano y lo rural,
que se habia abandonado en los casos de las colonias fundacionales; tanto mas, en la descripcion del conjunto notablemente,

se emplea la expresion 'pueblo y ejido™. Citado: Benedetti, Arados y Rieles, 96.
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Fig. 29: Plano de Pueblo San Urbano. Fuente: Departamento Topografico de la provincia de Santa Fe. Seccién

planos antiguos. Afio 1885.

De esta puesta en marcha del proyecto de apropiacion y arraigo, se desprenden las variables que

regularon la organizacién del territorio: aquerenciar grupos sociales, en principio con intensiones

defensivas, pero con el agregado de la arista productiva que, sin duda, generaba el dialogo con el

territorio y consecuentemente, la construccién de la identidad.

El estado de pobreza de la provincia comenzaria a revertirse a medida que se produjera el

poblamiento del territorio. Lo cual ocurrié, no sin obstaculos, fundamentalmente debido a la

organizacion del territorio, confrontada con intereses politicos y econémicos.

Al sortearse estos conflictos iniciales y gracias al impulso econémico que suscitaron las demandas de

cereales surgidas de la guerra con el Paraguay, naci6 un floreciente mercado de tierras, cuyo origen

se encuentra en la inmigracién extranjera, asi como la demanda de parte de empresarios dedicados a

la colonizacion..
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Fig. 30: Mapa de los terrenos concedidos al FCCA y sus inmediaciones-fragmento-. Autor: Albano M. de Laberge

(1867). En: Fernandez Priotti, Carlos A., El Ferrocarril oeste Santafecino: Carlos Casado y la colonizacién de la

Pampa. Rosario: El autor, 2006, 34. Fuente: Museo Histoérico Provincial de Rosario"Dr. Julio Marc."

La Colonia Candelaria fue fundada en la margen sur del rio Carcarafa, a pocas leguas debajo de las

postas de Arequito y de los Gallegos, donde funcionaba la Posta de la Candelaria, asi denominada,

debido a que en uno de los ranchos que habia en la posta, se veneraba a la Virgen de la Candelaria.

Carlos Casado quien participd en el proyecto del Ferrocarril Central Argentino, la fundé en 1870. En

principio, fue ocupada por colonos de origen inglés. La fiebre amarilla perturbé este inicio, ya que el

transito de los inmigrantes se puso en pausa con el cierre del puerto de Rosario por la peste.

En el momento de su creacién, la colonia se encontraba en el departamento del Rosario, a 9 leguas

oeste de la ciudad de Rosario, y a 4 leguas al sur de la estacion del Ferrocarril Central. Su extension

era de 5 leguas cuadradas, ha sido delineada en concesiones de 25 cuadras de 100 metros por

costado, o sea, 25 hectareas libres de calle. Las concesiones estaban proyectadas en grupos de 4,

divididas por calles de 30 metros de ancho, habiéndose destinado para pueblos de ambos extremos,

un area dividida en solares de 25 metros por 50 de fondo.
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Fig. 31: Plano de la Colonia Candelaria. Fuente: Wilcken, Guillermo, Las colonias. Informe sobre el estado actual

de las colonias agricolas de la Republica Argentina. Buenos Aires: Comision Central de Inmigracién, 1872.

Como bien lo explica Rubén Benedetti,

La Colonia Candelaria presentd un cambio significativo en su organizacion espacial
respecto a todos los casos anteriores. Aunque la subdivision en si presentaba
como siempre la divisiéon del suelo en parcelas idénticas, el plano trazado por el
agrimensor Julian Bustinza se dividia en tres secciones diferenciadas:

En la seccién A, (ubicada mas al sur a la derecha en el croquis) se reservaba
espacio para el manzanero de un pueblo destinandole unas 100 hectareas. La
seccion B presentaba en el centro un espacio sin subdivisiones de 400
hectareas, identificado como L Penca., donde funciond la administraciéon de la
colonia, y donde-segun historiadores locales-ademas de los depositos de la
misma, se establecieron ranchadas de peones y arrieros desplazados al
ocuparse las concesiones, pero que fueron empleados como mano de obra en la
explotacion de las mismas. Sobre la seccion C, Bustinza identificd un sector para
un segundo pueblo, que nunca lleg6 a conformarse.

El centro urbano, finalmente, no se levanto en el lugar prefijado, sino que se
reubicd en una posicion unos dos kilometros mas al norte, iniciandose la
construccion de los edificios publicos el 11 de noviembre de 1873, fecha que se
adoptd como fundacional de Villa Casilda (actualmente Casilda, cabecera del

departamento Caseros). El nombre de la localidad, conforme la costumbre
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generalizada de los nuevos emprendimientos santafesinos corresponde al de la

madre e hija de Carlos Casado).??

Desde Colonia Candelaria, el 12 de abril de 187283, se concretd la primera exportacion argentina de
trigo al mercado europeo a través del puerto de Rosario y Casado fue el principal impulsor de la
exportacién del cereal a Europa que convirtié este puerto en el principal de embarque a partir del afio
1878.

A partir de 1871, se inicia una cuidadosa eleccion de las familias cuyo requisito esencial debia ser el
amor al trabajo. Se trataba de que la mirada de todos estuviese concentrada en ese norte y que este
actuara como elemento aglutinante. El origen de los inmigrantes, en lo que concierne a la
nacionalidad pasé a segundo plano. De modo que el matiz cosmopolita continué gestdndose en la

region y conformando la impronta, hoy consolidada en el paisaje.

Se estimulaba a producir mediante premios ofrecidos a cada familia que hiciese mayor trabajo en cultivo
de la tierra y a quien construyera confortables instalaciones. Asi, los pagos se poblaron de casas de

adobe y de ladrillos, pero todas con techos de tejas de Rosario, y puertas y ventanas de color verde.

Un almacén de ramos generales, "La Penca", fue abierto por la administracion. Era una casa vistosa y
comoda, ubicada en el centro de la colonia, que servia como depédsito de materiales de construccion,
de instrumentos agropecuarios, de mercaderias y provisiones. Cabe sefialar que la venta de alcohol
estaba prohibida. Al costado del almacén, en forma adyacente, habia edificios para carpinteria y
habitacién para peones. Una quinta modelo completaba el paisaje con un gran plantio de arboles
frutales y almacigos y plantaciones por lineas de cina-cina de varias clases circundaban a las
concesiones que, segun el informe del inspector de Colonias Guillermo Wilcken, habia en todas ellas
180.000 prendidas. En muy corto tiempo la Candelaria se transformo en una de las mas adelantadas
de las colonias de la Argentina.

La comunidad estaba compuesta por 95 familias, que sumaban 332 individuos de varias nacionalidades.
También forman parte de la colonia 60 peones que trabajaban de conchabo. Es preciso senalar que el
poblador originario, el gaucho, comenzé a construir otra identidad muy alejada de su fama de "vago y
malentretenido”. Los inmigrantes estaban dispuestos a trabajar, pero no conocian la regién. Es aqui donde
el criollo, el gaucho se volvié necesario por sus conocimientos de la regién. Su identidad comenzé a
perfilarse desde un protagonismo necesario para el crecimiento del proyecto. Sus conocimientos lo

incluyeron en ese presente y fue participe de la construccién del paisaje, forjando el futuro.

FAMILIAS | PERSONAS ORIGEN
26 117 ltalianas
19 74 Francesas
16 47 Espanolas
2 5 Alemanas
7 35 Suizas
10 18 Inglesas
1 5 Belgas

82 Benedetti, Arados y Rieles, 117.

83 En 1872, fue designada colonia modelo, por el inspector nacional de Colonias, Guillermo Wilcken.
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8 31 Argentinas
95 332

Fuente: Wilcken, Guillermo, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la

Republica Argentina. Buenos Aires: Comisién Central de Inmigracion, 1872, 192.

Segun el informe de Wilcken de 1872, ademas de cultivar la tierra, los colonos también eran:

carpinteros, herreros, albafiiles, horneros y almaceneros.

Peones de diferentes nacionalidades, ocupados constantemente: 60.
Carpinteros 5
Herreros 2
Albafiiles 6
Hornero 2
Almacenero 1
Barranquero 1

Fuente: Wilcken, Guillermo, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la

Republica Argentina. Buenos Aires: Comision Central de Inmigracién, 1872, 201.

Una de las caracteristicas mas salientes de la region era el aspecto cosmopolita, ya que la

caracteriza la interculturalidad.

Las concesiones estan delineadas en grupos de 4 divididas por calles de 30
metros de ancho, habiéndose destinado para pueblos @ ambos estremos, un
area dividida en solares de 25 metros por 50 de fondo. Estas concesiones
estaban ocupadas por 95 familias de diversa nacionalidad, pudiendo decirse que,

la Candelaria es la Colonia cosmopolita por excelencia.?

El informe de Wiclken analizaba tierras y aguas, ademas de relevar los instrumentos de agricultura y

los animales:
INSTRUMENTOS DE AGRICULTURA

215 Arados estranjeros
53 Arados del pais

102 Rastras de dientes
6 Desterronadores
1 Maquina de segar Backey
13 Maquinas pedidas
1 Trilladora
1 Aventadora

93 Carretas y trincos

25 Carros de cuatro ruedas
11 Carros de dos ruedas
2 Volantas

Fuente: Wilcken, Guillermo, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la

Republica Argentina. Buenos Aires: Comisién Central de Inmigracion, 1872, 194.

ANIMALES
657 | Bueyes de labor

84 Guillermo Wilcken, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la Republica Argentina (Buenos

Aires: Comisién Central de Inmigracion, 1872), 191-201.
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224 Caballos
78 Vacas lecheras
19 Mulas
90 Cerdos
900 Aves

Fuente: Wilcken, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la Republica

Argentina, Buenos Aires: Comision Central de Inmigracién, 1872, 194.

Fig. 32: Imagenes de trabajo agricola. Fuente: Archivo Museo Don Santos Tosticarelli, Casilda.
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Fig. 33: Imagen de carro de transporte de trigo embolsado. Fuente: Archivo y Biblioteca Museo Histérico

Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc."

La Colonia Candelaria se tecnificd rapidamente con maquinas que se construyeron con el fin de
ahorrar mano de obra. Casado siempre tuvo la perspectiva de involucrar todos los avances
tecnoldgicos de la época para que el rendimiento se acelerara. Incluir las maquinas segadoras
contribuyé a realizar cosechas rapidas, no dependiendo tanto de las condiciones meteorolégicas. En
el informe del comisario general de Inmigracion correspondiente al afio 1875, consta que en la colonia

habia ciento cinco segadoras, nueve trilladoras a vapor y seis espigadoras.
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Fig. 34: Fuente: Wilcken, Guillermo, Las colonias. Informe sobre el estado actual de las colonias agricolas de la
Republica Argentina. Buenos Aires: Comision Central de Inmigracién, 1872.
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Durante el Gobierno de Iriondo, el 4 de agosto de 1871 se sanciond la Ley de Contribucion sobre las
colonias de Santa Fe. De ese decreto se desprende que la exencién de impuestos fue una politica
provincial, un medio para que la inmigracién prosiguiese su sendero de produccion, de trabajo

constante. Asi lo plantea Benedetti:

En 1871, quiza para mantener el pull migratorio y contrarrestar el descenso del
numero de inmigrantes, la provincia agregé un nuevo estimulo, mediante la ley
sancionada el 9 de agosto que dispuso para las colonias a establecerse la
excepcion del pago de contribucion directa por cinco afios-beneficio reducido a
tres afos de sectores definidos a los departamentos Rosario, Capital y San José-
a la vez que extendio la exencion de impuesto a las colonias existentes que no

hubieran tenido un beneficio similar al momento de su constitucion.

Como ya se ha mencionado a lo largo de este trabajo, el discurso de la literatura circulante de la
época realiza descripciones que colaboran con el reposicionamiento del ambiente, la zona, el pais,
etc. El punto de vista de Estanislao Zeballos plasmado en su obra La regién del trigo es congruente
con la productividad en potencia que poseia la provincia de Santa Fe en la segunda mitad del siglo
XIX. Zeballos, uno de los mas destacados intelectuales de la generacion del 80, describe la zona que
ocupa la Colonia Candelaria entre dos fechas: una, la visita realizada por el escritor en el afio 1864 y
la otra, en 1878. La primera mirada de 1864 esta asociada a la miseria, a la pauperizacion de la vida

en una tierra improductiva. La descripcion de 1878 es lo opuesto a la situacion anterior.

En su relato, Zeballos, "dibuja" el paisaje cultural que la pampa gringa alberga en su regazo. Lleno de
asombro por el profundo cambio de la regiéon que hacia catorce afios habia contemplado con enorme
tristeza, empufia su pluma casi a modo de pincel y nos regala la imagen de "cuadros dorados con

marcos de lozano verdor".

Los pobladores que animan su "pintura" conforman el reflejo del trabajo duro. En su expresion esta el
inmigrante en el "primer grado de transformacién social" —el topo haciendo al hombre, en plena
metamorfosis—. Ya se intuye al gringo aquerenciado y su relaciéon con el gaucho: "Sale a recibirme, en
su hogar, porque tiene un hogar".88 Su alegria lo hace espontaneo y su rostro, curtido y dorado como
el trigo que cultiva, "dicen con verdad el bien estar de su alma; Cuan hermoso es el contraste!
Oidlo!".&"

La colonia se fue extendiendo a medida que Casado anexaba tierras. Al noroeste de Candelaria se
unieron las tierras adquiridas a Polonio Goytia en 1875. Por otra parte, otros emprendedores
empresarios fundaron colonias en la zona. Fue formandose rapidamente un conglomerado: Julian de
Bustinza instal6 la Colonia Urquiza al sureste y Alfredo Arteaga, en 1876, comenzd el poblamiento de

Colonia Iriondo, ubicada muy cerca de San José de la Esquina.

85 Benedetti, Arados y Rieles, 110.
86 Estanislao Zeballos, La Region del Trigo (Madrid: Grafur Fuenlabrada, 1985), 33.
87 Zeballos, La Regidn del Trigo, 34.

87



Pardo — Paisaje. Territorio. Patrimonio

El 13 de abril de 1875, el gobernador de la provincia, Dr. Servando Bayo, nombré mediante un
decreto una "Comision colonizadora", que fundé dos colonias: Iriondo en 1876 y Arteaga en 1881. El
agrimensor Marcelo Grondona, hizo los planos, en los que se observa la divisién de los campos en

concesiones de 20 cuadras cuadradas.®

El poblamiento estaba a cargo de empresarios colonizadores y de autoridades, segun el caso de
quienes gestionaban la firma del contrato con agentes extranjeros, quienes enviaban labradores de la
misma region. Sin embargo, Alfredo de Arteaga decidié hacer la gestion en forma diferente, siguiendo
la experiencia de Carlos Casado. Viajé a Europa en busca de familias labriegas espafolas, italianas,

francesas para que se radicaran en sus colonias agricolas del sur santafesino.

La fiebre amarilla provocd el cierre del puerto de Rosario, puso un paréntesis al ritmo vertiginoso del

progreso, aunque cuando se alejo este flagelo, una verdadera ola de inmigrantes poblé las colonias.

En 1876, la primera colonia fundada por Alfredo de Arteaga fue Colonia Iriondo, situada en las tierras
ubicadas al sur del camino que une los cementerios de Arteaga y San José de la Esquina, hasta el
camino que une las escuelas Masei y Fugante, y desde Carnada de Las Mojarras hasta San José de
la Esquina. La colonia poseia 208 concesiones: 120 para donar y 88 para reservas. Las concesiones
regulares poseian una dimensién de 639,54 m de frente por 527,69 m de fondo y calles de 30m. La
superficie regular de cada una era 20 cuadras (33 hectareas). La superficie total de la colonia

ascendia de 5600 hectareas.

88 Malpiedi, "Origenes", 40.
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Fig. 35: Fuente: Malpiedi, Rogelio, "Origenes". En Arteaga: un pueblo... una historia. Santa Fe: El autor, 2006, t.

Luis Soldini, empresario y colonizador que poseia una vasta extension de campo cerca a Rosario, fue

convocado por Arteaga para que instalar una proveeduria. Esta se ubicé a 9 cuadras al sur de la

actual plaza publica, sobre el limite de la Colonia Iriondo con la Colonia Arteaga.

Alfredo de Arteaga cuenta que en 1879 habria vendido mas de 70 concesiones a la firma comercial

de la ciudad de Rosario Castagnino y Pinasco, que poseia una empresa dedicada a la importacion de
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Arteaga le asigné el nombre de Iriondo a la colonia, en homenaje al ministro de gobierno de la nacién
Dr. Simén de Iriondo, en agradecimiento al apoyo brindado, con quien tenia ademas muy buena

relacion.

Debido a los conflictos en la frontera por disputas territoriales entre Cérdoba y Santa Fe, luego de la
adquisicion de don Francisco Barrios de las tierras fiscales lindantes a la Guardia de la Esquina, se
suscitd un conflicto, pues las fronteras no estaban claramente delineadas. Los pobladores de Guardia
de La Esquina reconocian esa tierra como perteneciente a Santa Fe, ademas de sentirse duefios de
las tierras, aunque no tenian titulo. Se comenzé a buscar una solucién, cuando el gobierno de
Cérdoba autorizé al juez del Saladillo, don Simén Fuensalida, poner a Francisco Barrios como
poseedor de las tierras. Mientras el gobierno de Cérdoba se adjudicaba su territorio, Guardia de la

Esquina sostenia estar subordinada a Santa Fe.

En 1881, Alfredo de Arteaga logré comprar los campos y finalmente fundé Colonia Arteaga. El plano
fue confeccionado por el agrimensor Marcelo Grondona, y comprendia 216 concesiones. Las
regulares median 652,53 metros de frente por 517,19 metros de fondo, con una superficie de 33
hectareas, 74 areas y 88 centiareas cada una. La colonia tenia forma triangular, extendiéndose al
norte de la colonia Iriondo, al este del arroyo de "Las Mojarras" y al sur del rio Carcarafia. Tenia una
superficie total de 7303 hectareas. Con respecto al pueblo que se fundaria en el area comprendida

entre las dos colonias, se expresa que:

A propésito de este pueblo, existe un expediente anterior iniciado por Alfredo de
Arteaga, solicitando al gobierno provincial la autorizacién para construir un
pueblo (el actual Arteaga), entre sus colonias Iriondo y Arteaga, fundacion que
también habria tenido la oposicién de los habitantes de San José de la Esquina,
del cual afirman "jamas dejara de ser insignificante". El solicitante alude a "la
necesidad que tenemos de formar nuevos pueblos en los centros de cada una de
las referidas colonias. Y ofrece la entrega gratuita de terrenos "a todo el que

quiera poblarse en ¢él".8°

Hubo que sortear los obstaculos con los habitantes del poblado de San José de la Esquina debido a

la oposicién al surgimiento y desarrollo del pueblo de Arteaga.

Con este formato de colonias agricolas, la ocupacién fue forjando las bases del paisaje rural. Las
chacras, los parcelamientos, las construcciones determinaban la historia del paisaje. "El desierto
verde" se disolvia en el horizonte, el confin comenzaba a ser dominado por los arados, las arboledas,

el alambrado, los sembradios.

Las comunicaciones no tardarian en interpelar la historia. Se trabajo, se produjo, aumentd la
poblacion, pero los medios de transporte existentes no estaban a la altura del crecimiento y el
desarrollo de la region, se tornaron obsoletos. Ademas, Santa Fe no poseia un esquema vial

organizado; los caminos, las rutas fueron trazandose con simples huellas, por arrias de mulas y el

89 Benedetti, Arados y Rieles, 120.
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paso de carretas, en funcién de necesidades militares o comerciales. Estas precariedades obligaban

al publico a agruparse en carretas tiradas por bueyes para viajar.

La provincia carecia de puentes o pasos mejorados. Las travesias incluian cruces de pantanos y
arroyos, lo que implicaba mucho riesgo, pues una copiosa lluvia podia provocar una creciente y

detener la partida, asi como algun incendio de campo o la pérdida de animales.

El informe del Inspector de Colonias Guillermo Wilcken concluye que la poblacion de Santa Fe y
Entre Rios era de 3166 familias con terrenos, maquinarias y una interesante capital de 3450

bolivianos, y dice que:

Para apreciar este importante dato, es necesario tener en cuenta este otro: Que
la casi totalidad de estas familias llegaron al pais sin recursos: en un estado de
pobreza verdaderamente solemne; que ademas de venir debiendo el pasaje de
Europa, fueron costeadas en sus primeros gastos de instalacién por empresas
particulares. Es pues evidente que a fuerza de un trabajo bien sostenido han
vivido con holgura, han amortizado su deuda, alcanzando en pocos afios con
solo el producto de la tierra labrada, una independencia y bienestar tan
desconocido de ellos como envidiable para los que tuvieren que tomar el mismo

punto de partida.*®

El inspector Wilcken atribuye a la holgazaneria y al vicio las causas de que otras colonias no
progresaran al paso de la Candelaria. También hace referencia a otras falencias institucionales, de

organizacién municipal y de transporte.®’

La figura de Casado como gran emprendedor es relevada por los historiadores en general, su
ambicién de llegar a los mercados internacionales fue un emblema para incidir sobre la voluntad y
decision de los colonos en cuanto a sus cosechas y asi Casilda se convirtié en la primera colonia en

exportar a Europa su trigo.

A lo largo del proyecto, la expresién "Pampa Gringa" ha estado presente como norte, como fruto,
como escenario del paisaje cultural. El significado encierra la fuerza de las "cadenas
microrregionales"®?. Un sistema de redes sociales y parentales integrado por parientes y amigos del
mismo origen quienes compartian, no solo el sueifo de llegar a América, sino también la informacion
sobre las experiencias vividas facilitaban la llegada a estas tierras de sus paisanos. Esta
caracteristica, era fomentada en el origen de la actual localidad de Arequito donde la comunidad de
origen italiano era mayoritaria. Se cumplié el deseo de muchos europeos quienes fundaron en el

inconsciente colectivo, la Pampa Gringa.

90 Wilcken, Las colonias, 3.

91 Wilcken, Las colonias, 4.

92 Término utilizado por la autora Lia Garcia, Historia Integral de Arequito (Rosario: Secretaria de Cultura. Comuna de
Arequito, 1989).
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93 Ddcola y Puig, "Resistir la disolucion”.
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El sur santafesino se caracterizé por estar integrado por colonias instituidas y fomentadas por
capitales privados, aunque favorecidos por leyes, concesiones y beneficios que el estado provincial
les brindé por cumplir con la politica de Estado de poblar y producir. Estas colonias se diferencian
claramente de aquellas en las que el Estado intervino directamente y también de aquellas que se
instalaron a la vera del FCCA. El elemento distintivo por excelencia lo constituye la proyeccion e
instalacion del FCOS, el elemento dinamizador de la produccion, el poblamiento, y la movilidad social.
El proceso fue tan diverso porque siguio el minucioso plan de unir los poblados de alta produccién del
oeste santafesino con el elemento mas vertebrador de la modernidad, las lineas férreas. Aunque
teniendo en cuenta las colonias del FCCA, éstas se constituyeron a partir de las vias y no a la
inversa. Las colonias que prefiguraron y precedieron al ferrocarril se encontraban en el Oeste

Santafesino.
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Capitulo Ill

lll.a. Experiencia del ferrocarril
lll.a.1. Contexto histérico mundial, nacional y regional

La configuracion del paisaje cultural que se analiza en este trabajo esta indisolublemente ligada a la
organizacion del Estado Nacional, marco indiscernible de la estructuracién del mercado internacional
capitalista, en el que las ciudades y provincias emancipadas del virreinato se insertaron como
productoras de bienes agropecuarios e importadores de industrializados. Esta investigacion requiere,
entonces, abordar dos fendmenos puntuales que fueron determinantes para la region y que devienen
de las motivaciones precedentes; por un lado, el desarrollo de los ferrocarriles como estructurantes
del intercambio de bienes y de personas; y por el otro, la instalacion de las colonias que, segun Silvia
Décola, implicaron un pasaje "de puntos de control en el corredor a la construcciéon de un espacio
tensionado por los centros de dominio".%* Estos fendmenos fueron determinantes para la organizacion
nacional, en donde pueden verse, como marca Oszlak (1997) las huellas del pensamiento liberal, en
el que orden y progreso se asomaban como el silente anclaje que atraveso la organizacion del Estado
de la Confederacion.®® Colonias y ferrocarriles no pueden explicarse sin las tensiones que se
suscitaron alrededor del modelo de nacion durante el periodo de formacion del Estado argentino,
especialmente aquellas en funcion de los grandes textos previos y formativos de la Constitucion
Nacional, como las bases de Alberdi o el pensamiento de la generacion del 37. Pero la consolidacién
del Estado Nacional sera a partir de Pavén y de las tres presidencias histéricas, Mitre, Sarmiento y
Avellaneda que promoveran la colonizacion y los ferrocarriles, politicas que terminaran configurando

el paisaje cultural a analizar.

94 Silvia Décola y Ménica Puig, "Resistir la disolucion (de la Provincia). Construir la region (Rosario) 1861-1870", y "Construir
un espacio de frontera: una cuestién de dominio politico/ una cuestién de dominio econémico", en Proceso de colonizacién del
espacio santafesino. El territorio y el trazado de las colonias (Santa Fe: Ediciones UNL, 2014), 183.

95 Oscar Oszlak, La formacién del estado argentino (Buenos Aires: Planeta, 1997), 47.
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Ill.a.2. Dinamicas para la configuracion de una zona. Territorio y fuerzas politicas. La incidencia de los

modos de produccion en el control sobre el territorio

Con la Campana del Desierto de Roca entre 1878 y 1885 se amplié el limite fisico de la nacién y el
horizonte econdmico. Los adelantos técnicos, sumados a la libre navegacion de los rios, cambiaron el
modo de produccién y el control sobre el territorio. La actividad industrial capitalista estaba
estrechamente vinculada a la tenencia de la tierra, no devenia capital auténomo. Los duefios de
saladeros eran terratenientes que en muchos casos estaban asociados o formaban familia con
comerciantes de origen inglés. Los cambios en el mercado mundial fueron virando hacia la

produccién industrial derivada de la actividad ganadera, que requeria de una inversion inicial baja.

Mientras que los paises europeos principalmente desarrollaban la industria el resto de los paises se
dedicaron a la produccién primaria (materias primas y alimentos), sistema denominado "“Division
Internacional del Trabajo". Pero no solo se intercambiaban productos, grandes empresarios,
banqueros y ricos comerciantes de los paises industriales invertian parte de sus capitales en los
paises periféricos, sobre todo en ferrocarriles y en otras actividades vinculadas a la produccion

primaria.

La mirada global del historiador inglés Eric Hobsbawm® refiere a los cambios respecto de la tierra en
la modernidad, que pueden condensarse en tres aspectos relevantes: la tierra debia ser poseida por
propietarios privados con plena libertad de comprarla y venderla; los duefios de esa tierra debian ser
hombres dispuestos a desarrollar sus productivos recursos para el mercado; la gran masa de
poblacion rural debia transformarse, en parte, en jornaleros libres y moéviles para servir al sector no
agricola de la economia. La Europa industrializada no tenia asidero para el sector campesino de la
poblacion y los propietarios o trabajadores de la tierra debieron forjarse otros territorios para llevar

adelante su modo de vida.

Las politicas argentinas hacia los inmigrantes europeos se concretaron por la mala situacién en los
paises de origenes, se emigraba por pobreza. Aunque también llegaron capitales, una serie de
emprendedores extranjeros asentados en Argentina que no solo contaron con los medios para sus
proyectos sino también con la colaboracion de la clase gobernante, de las leyes redactadas y los

aparatos politicos que les permitieron llevar adelante el programa del progreso.

96 Eric Hobsbawm, La Era del Capital, 1845-1875 (Buenos Aires: Critica, 1998).
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Ill.a.3. Aproximaciones histéricas a la region

En la provincia de Santa Fe "el eje agroexportador exhibe como rasgo distintivo el peso de su
produccion cerealera y las particulares formas que adopta el proceso de apropiacion de la tierra".’
Cuando aun no existia una legislacion en torno al problema de la colonizacion, los modos en los que
debia llevarse a cabo este proceso constituian un espacio de discusién. A partir de la década de
1850, el debate que se desarrollé giraba en torno a los ejes de la politica inmigratoria, econémica y
territorial, los cuales se consideraban, en su conjunto, formas de definir un modelo de pais.® Insertar
a la Argentina en el mercado mundial como productor de materias primas implicaba hacer cambios
radicales. Bonaudo y Sonzogni (2006) expresan que se debid “mercantilizar la fuerza de trabajo
escasa, obligandola a abandonar circuitos marginales de sustento, a formalizar relaciones laborales
hasta entonces esporadicas y precarias, a identificar y asociar el trabajo asalariado con reglas de

juego claras y definidas, se convierte en una prioridad.”®

Puede decirse que "hacia 1865 se abre una nueva etapa en el proceso de colonizaciéon que se
materializé en 1866, cuando Orofio promulgd una serie de "Leyes de Tierras". Estas consistian en
expandir los frentes norte (hacia el Chaco) y sur (hacia el territorio en disputa con Cérdoba y Buenos
Aires) de manera simultanea, mediante la colonizacién agraria; y asi lo expresaria en un Mensaje a

las Camaras del 11 de junio de 1866.'%

El Estado-nacién en las distintas presidencias, desde su constitucion en adelante debia tener una
solucién respecto del problema indigena. No se podia gobernar poblando sin politicas que le dieran
un corte definitivo y "las colonias venian a resolver dos preocupaciones importantes planteadas luego
de Caseros: la erradicacion del desierto y la radicacion de inmigrantes europeos".'”! En este sentido,
esta forma de apropiacion del territorio posibilitd, a partir de 1856, la explotacion de grandes

extensiones de tierra en la provincia de Santa Fe.

Existieron aun otros modos de adjudicacion de terrenos fiscales centrados en los procesos de
colonizacion. Por un lado, tuvo lugar la conformacion de colonias oficiales, impulsadas por los
gobiernos, mientras que, por otro, se realizaron colonizaciones privadas por parte de empresas

particulares.

En la region del sur santafesino inicialmente la fundacién de colonias no fue significativa, no obstante,

no impidié que, al comienzo de la década de 1880, experimentaran un fuerte desarrollo. Este hecho

97 Marta Bonaudo y Elida Sonzogni, Cuando disciplinar fue ocupar (Santa Fe, 1850-90) (La Plata: Universidad Nacional de La
Plata. Facultad de Humanidades y Ciencias de la Educacion. Centro de Estudios Histérico Rurales, 2000), 2.

98 Fernando Williams, "Trazados y apropiacion del territorio: cuatro colonias suizas en Santa fe", en AA.VV., Proceso de
colonizacién agricola del espacio santafesino (Santa Fe: Ediciones UNL, 2014), 107.

99 Bonaudo y Sonzogni, Cuando disciplinar fue ocupar, 2.

100 Citado por Décola y Puig, Proceso de colonizacion agricola del espacio santafesino. El territorio y el trazado de las
colonias "Resistir la disolucion”, y "Construir un espacio de frontera", (Santa Fe: Ediciones UNL, 2014), 169.

101 Williams Fernando, Proceso de colonizacién agricola del espacio santafesino. El territorio y el trazado de las colonias

"Trazados y apropiacion del territorio: cuatro colonias suizas en Santa Fe", (Santa Fe: Ediciones UNL, 2014), 107.
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convirtio al territorio de la pampa humeda en uno de los mas poblados y productivos del pais. Y en

este proceso fue relevante la presencia del FCOS.
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Ill.a.4. Los ferrocarriles en el mundo. El caso en Argentina

Hacia 1860, el mundo llamé al sistema econdmico mundial "capitalismo" por primera vez. Y el
capitalismo iniciado varias décadas atras tuvo su "logro supremo" en el ferrocarril, que junto al
telégrafo y el buque a vapor fueron los medios de comunicacién capacitadores de la industrializacion,
la capitalizacion y las transacciones comerciales. "Todo el mundo se convirtié en parte de esa
economia"'? caracterizada como "liberalismo econémico".

La supremacia inglesa fue coherente con el desarrollo industrial inglés —Inglaterra constituy6 el primer
Estado en contar con una verdadera red ferroviaria al promediar el siglo XIX—, aunque pronto fue
seguido por otros paises en Europa y en América: Francia (1827), EEUU (1831), Bélgica y
Confederacion Germanica (1835), Italia (1839), Espafa (1848), Canada (1836), Cuba (1837),
Guayana Inglesa (1847), Chile y Peru (1851), Brasil y Colombia (1854), Argentina (1857)."03

La red ferroviaria construida en la Argentina, llegé a ocupar el décimo lugar en el mundo en las
primeras décadas del siglo XX. El primer tren se hizo escuchar en Argentina el 30 de agosto de 1857,
cuando la locomotora "La Portefia" se lanz6 a recorrer el espacio que separaba la estacion Del
Parque (donde hoy se encuentra el Teatro Colén) con la Plaza Miserere, en Buenos Aires. Sin
embargo, el proyecto ferroviario comenzé a una mayor escala con el proyecto del Ferrocarril del
Oeste, que desde 1854 hasta 1862 fue llevado adelante por un grupo empresario nacional. Este
Ferrocarril del Oeste fue "la primera experiencia local de como resolver la demanda de lineas férreas
Luego se constituira en una empresa estatal .La inauguracion del primer tramo en 1857, proceso que
insumioé mas de tres afios para los escasos primeros diez kildmetros de vias".'® Entre los afios 1857
y 1860, se dio comienzo a la explotaciéon comercial de la linea. Al tiempo que se extendia su longitud
por otros 30 kildmetros, esta vez apoyada exclusivamente en fondos estatales. Un proceso de
negociaciones llevo, entre 1860 y 1862, a la transferencia de la compafia al sector publico, en medio
de la discusién y otorgamiento de una nueva serie de concesiones ferroviarias a otros agentes
privados. En 1859 se otorgd la concesién del Ferrocarril del Norte, que incluia por primera vez la
garantia de un beneficio minimo sobre el capital invertido. Y en 1862, "después de la flotacién exitosa
la emision de titulos ferroviarios argentinos en Londres se otorga otra concesion bajo el mismo
régimen, pero para una inversion notablemente mas elevada, del Ferrocarril del Sud."'®®. Granero y
Rizzo (2008)'%, en su trabajo del Ferrocarril del Sud, estudian las configuraciones urbanas que

surgieron y se desarrollaron como ciudades a partir de las estaciones ferroviarias.

102 Hobsbawm, La Era del Capital, 45.

103 Gabriel Ribas, "El tren llega a América Latina", en Historia de América Latina desde los origenes hasta la globalizacién
(Buenos Aires: Colegio Nacional de Buenos Aires), 12. Citando a Leslie Bethel (ed.), Historia de América Latina (Barcelona:
Critica, 1991), vol. 6.

104 Andrés Regalsky, "La primera gran empresa de los argentinos. El Ferrocarril del Oeste (1854-1862)", en TST (Buenos

Aires: 2010), 220.

105 Regalsky, "La primera gran empresa", 222.

106 Melecia Granero y Maria de las Nieves Rizzo, "Ferrocarriles: integracion regional y desarrollo sustentable”, en

Arquitecturas del sur (La Plata: Universidad de Mar del Plata, 2008).
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El significativo aumento del area sembrada en la provincia de Santa Fe, su prolongacion hacia
Cérdoba, siguiendo la linea de colonias fundadas sobre el ramal del Ferrocarril Central Argentino,

dieron sus frutos y el cereal pasé a ser el principal rubro de las exportaciones argentinas.

En 1855, un decreto de la Confederacion autorizé al banquero José Buschental a contratar la
construccion de un ferrocarril que realizaria el recorrido Rosario—Cérdoba, segun los estudios del
ingeniero Campbell. En su articulo 3° dice que los terrenos para el camino, muelles, estaciones y
desembarcaderos serian entregados, libres de todo gravamen, a la empresa por el gobierno y los que
no se hallasen en propiedad publica serian expropiados por su cuenta y pagados por él. Ademas,
concedio a partir de dos leguas de la ciudad de Cérdoba y una de cada pueblo de transito, cuarenta
cuadras de fondo a cada lado del ramal. Finalmente, el Ferrocarril Central Argentino tomo6 10 km en

un recorrido de 333 km.

Durante la presidencia de Miguel Juarez Celman (1886-1890), se crearon numerosos edificios
publicos y puertos. Al comienzo de su mandato el comercio florecié, aumentaron las lineas férreas, en
solo un afo (1889), entraron al pais 260.900 inmigrantes.'” Se decidi6 el predominio del capital
extranjero en la economia y en la politica Argentina.

107 Ferrari y Gallo, La Argentina del Ochenta al Centenario (Buenos Aires: Sudamericana, 1980), 782.
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Il.a.5. La Generacion del "80

Las transformaciones politicas y econémicas que experimentd la Argentina a mediados del siglo XIX
trajeron aparejados profundos cambios en la estructura social. Durante los afios que van de 1880 a
1900, no solo se incrementé de modo notable el numero de habitantes del pais, sino que ademas fue
necesario redefinir tanto los roles como las competencias de los nuevos actores sociales y las nuevas
formas de relaciéon que estos establecian entre si. Estas consideraciones son validas para la Pampa

Humeda, objeto de esta investigacion.

La generacion del 80, perfilé sus politicas -econémicas —liberales, homogeneizantes como las
politicas linguisticas, educativas y sociales —y debié confiar en los sujetos que estaban dispuestos a
llevar el progreso adelante, con empuje, inversion, decision y mentes visionarias, vinieran de la latitud
que viniesen, y realizaran la tarea de colocar al pais en linea con lo que la época exigia. Para ello
dicto leyes, gané militarmente tierras a los pueblos indigenas, selecciond negocios y negociadores y

soporto la jerga inmigrante hasta tanto la educacion hiciera su trabajo con la lengua de los argentinos.

En ese marco, un inmigrante espanol culto, decidido a participar del convite del progresoy a
emprender caminos hacia la riqueza, Carlos Casado del Alisal, llegé a la Argentina para erigirse
rapidamente en banquero, empresario, fundador de colonias, de ferrocarriles y de una cantidad
considerable de tierras inmejorables en la provincia de Santa Fe, como asi también en el Chaco
Boreal. Habia arribado al pais un perfil adecuado para que la elite argentina descansara su suefio de

poblar el "desierto".
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Ill.a.6. Gestion politica de Carlos Casado para la construccion del FCOS

Carlos Casado del Alisal fue un marino devenido en empresario. Nacié en Villada, Espanfa, el 16 de
marzo de 1833 y muri6é en Buenos Aires, el 29 de junio de 1899. Luego de una breve experiencia en
la marina mercante viajo a la Argentina en el afio 1857, a los 24 afos de edad. Se instal6 en la ciudad
de Rosario, sitio en el que desarrollaria en pocos afios una variedad de iniciativas comerciales,

financieras, inmobiliarias y productivas.

La acumulacién del capital de Casado no solo obtuvo su significacion en la capacidad operativa del
conjunto de sus saberes y experiencias, sino también en el modo en que logrd establecer los lazos
necesarios, sociales, politicos y juridicos La politica fue un brazo necesario para el planeamiento y
posterior realizacion del proyecto del FCOS. Sin embargo, para captar la situacion que Carlos Casado
prefiguraba, se debe leer el proceso -desde el inicio de la fortuna de Casado que le permitié hacerse
de los bienes materiales que posibilitaron el futuro del FCOS -y en ese proceso de enriquecimiento
nos encontramos con las redes familiares, de amistades, sus relaciones con el mundo de la politica vy,

por supuesto, la debilidad de las leyes de un pais incipiente.

Hacia 1862, Casado ya se habia vinculado con el presidente argentino Bartolomé Mitre, a quien
conocid durante una de sus visitas a Rosario. Un afio después, consiguioé el nombramiento como
tesorero del directorio provisional encargado de construir el FCCA de Rosario a Cérdoba, proyecto
patrocinado desde 1855 por el general Justo José de Urquiza y disefiado por el ingeniero Allan
Campbell. El Banco Maua y Compaiiia se responsabilizé inicialmente de captar a los accionistas que
participaron en el disefio de la via férrea hacia Cérdoba, que llegaron a sumar 145 personas. Casado
suscribié 30 de las acciones puestas en venta, lo cual representd aproximadamente el 3% del total.
Esta participacion fue un gran medio para relacionarse con el ministro del Interior Rawson, con
William Wheelwright —empresario norteamericano—, y con accionistas, profesionales y técnicos. De
acuerdo con la investigacion de Dalla Corte (2009), establecié una relacién con un ingeniero llamado
Blyth, que junto a Bustinza fueron los encargados de parcelar los territorios del area central que

serian atravesados por el FCOS.

En el mes de junio de 1881, Casado propuso a un grupo de propietarios que formaran parte de un
proyecto de ferrocarril que uniria Rosario con la Colonia Candelaria- que él mismo habia fundado- y
aun mas alla. El mes siguiente, Casado elevé su proyecto al gobernador Simén de Iriondo y el
contrato de concesién se celebré el 12 de noviembre del mismo afio, para dar forma, a los pocos
dias, a la Sociedad Anénima Ferro-carril Oeste Santafecino. La concesion fue ampliamente favorable
para los inversores, aunque no estuvo exenta de criticas. Uno de los puntos mas criticados fue la

explotacién a perpetuidad y la cantidad de tierras que serian cedidas a condicion de colonizar.
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lll.a.7. La faceta econdémica y las anticipaciones financieras de Carlos Casado para construir el FCOS

La perspectiva econémica que advertia Casado y que le permitiria edificar un imperio, como vimos en
el punto anterior, tiene que ver con una casi perfecta adaptacion a lo que el pais en formacion
requeria, estar en el momento preciso de la incorporacion de la Argentina al Mercado Mundial a partir

de la agroexportacion.

Paralelamente, en Rosario Casado se ocupaba de la especulacién inmobiliaria, comprando tierras en
las costas rosarinas donde construy6 el "Muelle Casado". Muelles, graneros y bancos, fueron
negocios estratégicos en los que Casado emprenderia junto a otros empresarios agroexportadores y
formarian una Sociedad Anénima para acopio y conservacion de granos, solicitando al gobernador la
exencioén impositiva por 10 afios. En 1881 inauguraron "Graneros y Muelles de Rosario".

Pero para Casado el circuito econémico no estaba completo. EI hombre que se habia ligado con toda
la politica santafesina, que habia influenciado a presidentes, que habia ido de las redes privadas a las
redes publicas para potenciar sus visiones y su capital, sabia que la zona que tan activamente habia
promocionado, adquirido y gestado, necesitaba de un ferrocarril., Obteniendo beneficios como
garantias, tierras y, liberacion de impuestos a las importaciones de maquinarias e insumos, Carlos

Casado acudiria al Estado para desarrollar el FCOS.
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I1l.a.8. Desarrollo del Ferrocarril Oeste Santafesino

El Ferrocarril Oeste Santafecino fue el primer proyecto ferroviario llevado efectivamente a la practica,
cuya concesion fue otorgada por el gobierno provincial. Se distinguid, ademas, porque se traté de una
empresa conformada por capitales privados nacionales en su primer tramo, y en los siguientes tuvo
financiacion inglesa. Se destacé también por el hecho de que construyé y exploto la totalidad de las
secciones originariamente proyectadas, tendiendo mas de doscientos kilbmetros de vias en un
territorio "virgen". Respecto de esta concesion que obtuvo Casado, se considerd que las condiciones
impuestas por el inversor fueron exageradas, tal como lo consigna el diario La Capital del 27 de Julio
de 1881, criticando la entrega de las ciento cincuenta leguas de tierras que la provincia debia pagarle
a la empresa por cada tramo concluido, tal como se establecia en el pliego de Casado. Igualmente, el
Poder Legislativo provincial promulgé la ley que permitia a la empresa de Casado "construir y explotar
a perpetuidad el Ferrocarril Oeste Santafesino".'® La finalidad era transportar la produccion

agropecuaria al puerto de Rosario.

Casado tuvo la posibilidad de llevar a cabo tan ambicioso proyecto, puso su empefio y justificé dicho
proyecto basandose en datos especificos sobre la produccion de las colonias existentes en la zona y
la realidad concreta del area. Retomé a experiencias previas, aprendié de experimentaciones fallidas

y pudo leer las posibilidades que el territorio le ofrecia.

108 De Marco, Carlos Casado, 161.
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I1.a.9. Cuarta intervencion: FCOS.

La ruptura con el vacio: la instalacion del FCOS. La produccion: el pajonal se hizo trigo. Poblacion y

trafico ferroviario. Transformaciones a nivel territorial: los poblados. Transformaciones a nivel urbano
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Fig. 37: Fragmento plano Provincia de Santa Fe. Autor: G. Carrasco, 1888. Fuente: Archivo General de la
Nacion.

La presencia de las colonias, conjuntamente con los inmigrantes, aporta a la regién un desarrollo
sostenido y como consecuencia un crecimiento que interpela esta produccion. Vale decir que el
territorio, con sus nuevos pobladores produjo e instalo componentes asociados con la labranza. Los
bueyes, los arados, los monticulos de cereales, algunos molinos fueron modificando el paisaje. El
andar silencioso y solitario del agricultor surcando la tierra se transforma en una imagen cotidiana.
Otra construccion, que ya se ha mencionado y que se suma a la circulacion de este nuevo grupo
social, es el almacén de ramos generales, cuya propiedad era detentada por los fundadores de las
colonias en algunos casos. Alli los colonos se proveian de todo lo necesario para su sustento y el
afianzamiento de sus proyectos. Poco a poco escuelas, templos, plazas fueron integrandose al

espacio y construyendo el paisaje.

Aunque la Constitucion Nacional era una reglamentacion muy general permitia que cada provincia
estableciera sus leyes particulares, puesto que era preciso poner en letra, mediante cédigos,

resoluciones y leyes el espiritu de la Ley Fundamental. En el caso preciso de este proyecto de pais,
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las autoridades comenzaron con la legislacion para promover y organizar el traspaso de tierras
publicas. En el caso de la provincia de Santa Fe los cambios econdmicos, sociales, culturales se iban

produciendo a partir de nuevas legislaciones que incidieron en el reparto de la tierra.

Una de las dificultades a subsanar fue encontrar una metodologia para la distribucién de tierras a

inversores. En principio se retomé la ley de enfiteusis que Rivadavia habia implementado'®.

Sin embargo, el sistema no dio buenos resultados a la provincia por lo que se sanciona una ley
provincial que permitia la venta de las tierras publicas, aun las que estaban cedidas por el viejo
sistema de enfiteusis. La situacion juridica frente a la propiedad o cesion de la tierrano era claray la

mayoria de las veces habia que desentrafiar si se obedecia a la Constitucién Nacional o provincial.

En la provincia de Santa Fe se produjo la explotacion de tierras a partir de nucleos familiares que
comenzaron a definir un paisaje cultural que, en el Pago de los Arroyos, se caracterizaria por la
combinacion rural y urbana, que se mantuvo en el tiempo, mas alla de ciertos y l6gicos cambios. Es
decir que la produccién se organizaba en torno a una unidad, donde los propietarios, junto a su

familia, realizaban el trabajo para generar su propio sustento y excedentes.

El Pago de los Arroyos, en su diversidad, ofrece un paisaje urbano y otro rural. Es en la integracion
de ambos que su desarrollo y crecimiento ha ido construyéndose un paisaje cultural que continia hoy

en dia renovandose a través de sus cambios y al abrigo de sus permanencias.

La ciudad de Rosario, capilla en su origen, significaba ya mucho mas que la fe, puesto que su

ubicacion frente al rio Parana le daba el privilegio de las ciudades puertos, aunandose con la fertilidad
de la tierra y el clima. Era una atraccién indefectible, tanto para inversores como para los inmigrantes
trabajadores. Las empresas colonizadoras y los nuevos pobladores tomaron los desafios a los que la

época dio lugar.

Los comienzos, tanto para migrantes como para inmigrantes, fueron dificiles. Por un lado, las
empresas colonizadoras enfrentaron serias dificultades y por otro lado, para aquellos que trabajaban
la tierra, la vida en la campafa les imponia duros desafios. Fueron muchos los que, desalentados,
abandonaron las tierras y dirigieron sus esfuerzos hacia otros horizontes. Aunque lentamente, la zona
rural siguié poblandose. Sin embargo, a partir de la década del 70 la economia santafesina florecié

gracias a la importante llegada de inmigrantes.

En el periodo de 1861 a 1878, la provincia se transformé considerablemente en su composicion
poblacional. Paso de tener tres colonias en 50.216 hectareas, integradas por alrededor de tres mil
habitantes, a sumar cincuenta colonias representadas por alrededor de veinticuatro mil habitantes en

una superficie de 355.085 hectareas.'"?

En el departamento Rosario se instalaron especialmente italianos, espafnoles y franceses. Los

inmigrantes italianos fueron los mas numerosos en todo este el proceso de inmigracion.

109 A. Levaggi, "La enfiteusis", en Santa Fe en tu historia, nro. 5 (Buenos Aires: Universidad del Salvador, 2008).
110 Gabriel Carrasco, Descripcién geografica y estadistica de la Provincia de Santa Fe (Rosario: Imprenta de Carrasco, 1884),
20.
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A pesar de dificultades de variado orden que se presentaron- pérdidas de cosechas a causa de
plagas, inconvenientes de orden juridico y econdmico- Rosario tenia un creciente comercio, bancos,
provisiones para los productores, puerto, y una poblacién en franco incremento y un crecimiento
verdaderamente exponencial que interpelaba nuevamente al momento. La infraestructura edilicia
despego, las calles del centro se empedraron, se extendié el alumbrado publico. Aparecieron los

edificios emblematicos, entre los cuales se encontraban el de la Aduana y el de la jefatura politica.

La ciudad de Rosario que proveia todos los servicios € insumos necesarios para la region. Se
convirtié en el espacio articulador de las actividades mercantiles y productivas de la regién, asi como
el centro de instituciones financieras y de crédito para el financiamiento de las exportaciones e

importaciones.

Estas transformaciones dieron lugar a un gran incremento de trabajadores de multiples actividades
sobre todo comerciales, artesanales e industriales. La mano de obra como la de albafiiles,
carpinteros, herreros se hizo muy necesaria. Por otro lado, se instalaron de algunas fabricas y
establecimientos manufactureros. También aparecieron fabricas de cerveza, de aceite de mani, de

aguas ardientes, de chocolate, de hielo, etc.""

Sin embargo, si bien se ocupaba a muchos artesanos, trabajadores domésticos y de oficios varios, el
trabajo mas significativo se constituia en el ambito rural. La vida cotidiana en el espacio rural tenia el
color del progreso a través del trabajo. Los nifios colaboraban como boyeros o haciendo alguna tarea
de acuerdo sus posibilidades. En tanto las mujeres de los agricultores, ademas de atender las tareas
de la casa, mantenian la quinta, el corral, el monte frutal y cuando hacia falta, trabajaban codo a codo
con sus maridos en el campo. Con frecuencia, en tiempos de cosecha la mano de obra familiar no
alcanzaba y habia que sumar jornaleros y peones que venian de la ciudad con poca calificacion. La
mano de obra familiar, representaba la principal fuerza de trabajo con la que podia contarse, razén
por la cual los emprendimientos, que mas avanzaron, fueron aquellos cuyas familias tenian un mayor

numero de hijos.

Otro eje del marco social que dio lugar a la Pampa Gringa es el educativo, ligado esencialmente a la
comunicacion. Las lenguas agregaron mas color a la trama de permanente transformacién de este
paisaje. Si para 1858 solo habia un 17 por ciento de poblacién alfabetizada en la provincia, la

situacion se revertiria en pocos afios.'"?

La multiculturalidad con la que se consolidé el paisaje cultural trajo aparejado ciertas limitaciones a
partir del idioma. La lengua de origen era, —y es— parte de la identidad de cada comunidad, por lo
tanto, la conservaban con recelo. En los primeros tiempos, los "gringos" comprendian bastante poco
de lo que se les trasmitia mediante la palabra. Las sefias y los gestos conformaban su "diccionario

antropoldgico"”. La educacién argentina se empefiaria en desterrar la lengua del inmigrante.

111 Carrasco, Descripcion geografica, 95.
112 Carrasco, Descripcién geografica, 100. Mensaje del Sr. Gobernador de la provincia, Don Servando Bayo, a la H.

Legislatura. Leido en Sesién del dia 21 de mayo de 1874.
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De este modo, las comunidades fueron agrupandose segun su origen para preservar la identidad de
su etnia. Otra variable que venia a consolidar su identidad era el matrimonio endégeno. Los hombres
que habian llegado solos y solteros a "hacerse la América", debian en principio, forjarse una posicién
mediante la propiedad de tierras o arrendamientos productivos, para formar y sostener una familia. Si
lo conseguian, recurrian entonces a sus parientes o amigos de la aldea de donde provenian para que
les hallasen una novia. Estos rasgos enddégenos colaboraron para que la comunicacion en espafiol
fuese escasa, sobre todo en la comunidad italiana, donde las "redes de microrregiones" eran

verdaderamente solidas. Otras nacionalidades accedian a enlaces interétnicos con mas frecuencia.

En las escuelas, los maestros debieron enfrentarse a este obstaculo que representaba la resistencia
a aprender espanol y se le sumaba el hecho de que los niflos desempefiaban tareas que colaboraban
con el sustento de la familia. Por una parte, las escuelas no eran muchas, y por otra, lo que faltaba
era el maestro. Por ende, la escuela publica fue politica de Estado, con su caracteristica
homogeneizadora creo6 las condiciones para que los hijos de inmigrantes fuesen educados en un
nuevo contexto sociocultural en el que la lengua seria prioridad. Las escuelas privadas eran menos y
en muchos casos tenian como fin conservar la lengua de origen. Aqui habia un contrapunto entre
bienes culturales. El censo escolar de 1873 mostré crecimiento en la alfabetizacion, producto de 81
escuelas, de las cuales 59 eran publicas.'3

De todos modos, la construccidn del paisaje continuaba, matizada por los diversos componentes que
hacen a los grupos sociales. Otros artefactos se integraron. La zanja se transformoé en el primer
recurso de delimitacién territorial, especialmente para los animales que quedaban encerrados. Los
"zanjeros" eran irlandeses; cavaban zanjas que tenian una boca de cuatro metros por dos metros de
profundidad. En cuanto al alambrado, el primero fue traido por el inglés Newton a la provincia de
Buenos Aires, en Chascomus, en 1845. Era un alambre grueso con el que rodeé la huerta y el jardin
de la estancia Santa Maria.''* Este elemento vino a cubrir la necesidad de cercar las tierras para la
produccién ordenada de carnes y cereales, representd una suerte de hito, no solo geografico sino
temporal. Desde ese momento, todo se transformo, especialmente la vida ndmade del criollo. Trotar a
campo traviesa seria impedido por los cercos, el alambrado o las zanjas. El gaucho, el hombre a
caballo, encontraria en los campos alambrados su morada final. Esto trajo una consecuencia
subyacente; el criollo conocia su entorno —una suerte de casa grande—, no habia secretos en las
pampas para él. He aqui otra oportunidad para vertebrar su pasado en una nueva identidad que
resultaria un pasaporte hacia la pertenencia. Esta oportunidad era mucho mas prometedora y feliz
que la de formar parte de las filas del ejército. El labrador europeo traia en sus manos el saber hacer,
pero la lengua y el ecosistema le eran desconocidos. Alli nacié una necesidad mutua que forjaria un
vinculo del cual surgiria una suerte de reivindicacion del perfil del gaucho y con este apareceria la

expresion "hacer una gauchada".

113 "En 1884, La Ley de Educacién Comun N° 1.420 bajo la presidencia de Julio A. Roca, gratuita y obligatoria. fue la piedra
basal del Sistema Educativo nacional. Se aprobé el 8 de julio de 1884, después de fuertes debates en el Congreso Nacional y
en la prensa". De los Rios, Hacia un nuevo orden fiscal, 102.

114 Landaburu, "El alambrado. La zanja".
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En la pampa gringa, los "alambradores" eran de origen vasco. Para tender el alambrado en
extensiones grandes se necesitaban postes, para lo cual se utilizé el Aiandubay. Pronto comenzé a
escasear; por ello, en principio se colocaban mas espaciados y entre medio se utilizaban varillas de
madera, hierro o alambre retorcido. Mas tarde, se empezo a usar sucesivamente el lapacho, el caldén

y principalmente, el quebracho.'"®

El alambrado cubria importantes areas, desplazando asi la antigua fisonomia de las estancias,
cuadriculandolas. Los gringos domesticaban las pampas, modificando tanto las costumbres como las
modalidades del trabajo rural. Asi fue desapareciendo el rodeo y las rondas para apartar y marcar

animales.

Roberto Landaburu en su libro Gringos describe que, en 1880, Miguel Lanus introdujo en la Argentina
el primer molino a viento para sacar agua de los campos. Muchos resistieron los cambios y
consideraron un atropello limitar el libre transito por caminos por donde generacion tras generacion
habian transitado. Sin embargo, tanto el alambrado como la aparicién del molino fueron artifices de
que la produccién agricola y ganadera explotara en la pampa, permitiendo el desarrollo de ambas

actividades.

La produccién aumentaba y debia ser almacenada. Aparecieron asi los graneros, generando una
nueva transformacién del paisaje. Los caminos reales y alternativos se volvian insuficientes y lentos

por la dimensién del rendimiento que los agricultores obtenian de la tierra.

La comunicacién terrestre estaba entorpecida por la falta de caminos y de falta de seguridad —debido a
los continuos asaltos de indios y de malhechores— representaba una verdadera limitacién, no solo para
el traslado de personas, sino también para el comercio. Los costos cuadriplicaban el valor de las
mercaderias y se lentificaba el desplazamiento de personas. Estos avatares se tradujeron en demandas
de cambios. La via maritima y fluvial se presentaba como alternativa, pues ya existia y se integraba al
paisaje con buques a vapor que se dedicaban al transporte comercial. Santa Fe es una provincia
rodeada por agua y por rios. Esa navegabilidad se ofrecia como medio de transporte. El rio Parana, el
mas importante, facilitaba con mas fluidez en algunos tramos y en otros, exigia cierta pericia para las
embarcaciones. En cuanto al rio Carcarafia, si bien se intenté su navegacion para transportar la
creciente produccion, dicha empresa fue efimera. Las condiciones del geo sistema no acompariaron el
emprendimiento: ni el peso de la carga, ni su dimensioén encontraban respuesta en el curso de los

rios.116

Por otra parte, el genius loci acompanaba las manos de los colonos pero el sistema no; las bolsas de
arpillera y las carretas eran precarias, situacion que obstaculizaba a la produccién. Surgio la exigencia
de modernizar el flujo de los productos a su destino final. Nuevas construcciones se asomaban en el

horizonte que seguia afianzando la identidad de la region: el elevador de granos y los nuevos muelles.

115 Landaburu, "El alambrado. La zanja", 110-112.
116 Carlos Alberto Fernandez Priotti, El Ferrocarril oeste Santafecino: Carlos Casado y la colonizacién de la Pampa (Rosario:
El autor, 2006), 52.
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Casado percibio, entonces, los factores existentes, comprendiendo que ordenados de otro modo,
definitivamente podrian responder a la demanda que el flujo de comercializacién exigia. En principio,
los elementos del geo sistema de la region, ya advertidos en la fundacion de la colonia —la fertilidad
de la tierra, el clima, el suelo, la ubicacién geopolitica como &gil corredor hacia el puerto y la
providencial productividad, sumados a la oportunidad- lo inclinaron al nuevo desafio de desarrollar el

proyecto de construccién del FCOS.

Casado interpret6 el horizonte y sus demandas, por eso continué su actividad en Rosario. Alli
adquirid terrenos conocidos como los Altos de Santa Cruz y también un amplio sector de un bajo en
la barranca del Parana, que ocupaba doscientos metros de extension sobre la costa. Alli edificé un
muelle para facilitar la canalizacion de la produccion de la region, incluida la suya. Estos
emprendimientos fueron complementados con una amplia barraca que servia como depésito de

antepuerto, para el almacenamiento de productos en espera de vapores.

En este contexto floreciente y productivo en abril de 1878, se registra la primera exportacién de trigo
de la republica, ya mencionada. Fue un hecho econémico tan destacado que el presidente
Avellaneda, en 1879, visitd la ciudad de Rosario. Casado ese mismo afio, junto con otros empresarios

locales, fundo la Compaiiia Anonima Graneros y Muelles de Rosario."”

La comparia compré un terreno sobre la franja de la costa ubicada entre la calle Balcarce y el
Boulevard Santafesino, actual Boulevard Orofio, que se encontraba aguas arriba del cuadro de la
estacion Rosario del FCCA, ubicada en una localizacion estratégica, pues el rio alli tenia gran
profundidad. Estos recursos favorecerian una facil llegada desde el interior a los productos por
embarcarse. Poco mas tarde se iniciaron trabajos de construccién y dos afnos después, el 22 de
diciembre de 1881, se inauguraria el primer elevador de granos de Latinoamérica, con una capacidad
para 3600 toneladas de granos, motores a vapor de 70 HP, que impulsaban una compleja instalacion

de norias y cintas transportadoras.

117 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 41-43.
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Fig. 38: Instalaciones de los Graneros y Muelles del Rosario en una vista probablemente tomada el dia de su

inauguracion (22 de diciembre de 1881). Fuente: Museo Histoérico Provincial de Rosario "Dr. Julio Marc".

Siempre tratando de trasladar los grandes voliumenes de produccién a "buen puerto”, en forma eficaz
y eficiente desde la Colonia hacia el Rio Parana, Carlos Casado solicito FCCA de capitales ingleses,
la construccion de un ramal que, partiendo de estacion Carcarana (4°estacion en la linea Rosario-
Cdrdoba), llegase hasta la Colonia Candelaria. Aunque Casado habia participado activamente en
conseguir suscriptores en las acciones del Central Argentino, siendo él mismo un suscriptor ademas
de ocupar el cargo de tesorero del directorio provisional de esta compania, el Central Argentino le
nego la construccion de este ramal. Este hecho no lo amedrentod, por el contrario se decidio a encarar
€l mismo la empresa de un ferrocarril para el oeste santafesino. Seria un ferrocarril de trocha ancha
(1,676 mm) como el FCCA, descartando la trocha métrica (1,000 mm), mas econdémica, que
comunicaria a la localidad de Rosario con Colonia Candelaria y que, en etapas posteriores,
alcanzaria las poblaciones de San José de la Esquina (al oeste) y Melincué (al sur). Casado elevo su
propuesta al gobierno de la provincia de Santa Fe. El 17 de octubre de 1881, mediante la ley de la
provincia de Santa Fe, lo autorizaron a formar una empresa llamada "Ferrocarril Oeste
Santafesino".''® Los colaboradores fueron al agrimensor Julian de Bustinza, quien ocup6 el cargo de
director técnico en la linea férrea, y el ingeniero Ignacio Firmat, quien fuera el encargado de la

construccion de la misma. Ambos eran espafioles y pertenecientes a su circulo de confianza.

En la inauguracion del mercado feria en 1881 en el poblado de la Colonia Candelaria, otro polo de

formacion diferenciada que llegaba para seguir componiendo el paisaje, Casado anuncid el proyecto

118 Mario Justo Lopez, "El ferrocarril Oeste Santafecino", en Historia de los Ferrocarriles Nacionales 1866-1886 (Buenos Aires:
Editora Argentina, 1991), 286.
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e invito a los interesados a sumarse a su suefio de unir Rosario con Casilda, a comprometerse con la

suscripcion de acciones del proyecto del ferrocarril.

El 7 de diciembre siguiente fueron presentados para la aprobacion del gobierno provincial los
estatutos de la "Sociedad Andénima Ferro-Carril Oeste Santafecino”, con la que Carlos Casado se
comprometié a construir la linea, transfiriendo a ésta el derecho que le acordaba el contrato suscripto
con la provincia. A cambio de esto, se reservo el derecho para realizar la venta de parcelas urbanas
en torno a las estaciones y la posesion de 150 leguas de tierras fiscales que la provincia acordé como

subvencién.®

El 24 de enero de 1883 se presentaron los estudios terminados para la ejecucion de un ramal que
ligara la estacién terminal Rosario con la aduana. Previamente, se habia elevado una serie de
proyectos que fueron modificandose hasta optimizar el plan: el 14 de agosto de 1882 se presentaron
estudios que preveian la ejecucion del empalme de Graneros y Muelles Rosario con el FCCA sobre el
eje del actual Boulevard Orofio (Boulevard Santafesino) y el acceso a la estacion terminal se
ejecutaria sobre el eje del Boulevard Argentino (Avenida Pellegrini). Asimismo, se planteo la
posibilidad de construir un ramal que conectara la estacién terminal de Rosario con el bajo de la
aduana, de modo que se adecuara el servicio de cargas. En esos estudios se establecieron las
medidas del ancho de la zona de vias (30 metros), con la excepcién de los accesos en Rosario y
Casilda, en los que la medida de la zona vial seria de 15 metros. Pero el 28 de noviembre de 1882 se
modifico el ingreso a los Graneros y se lo planted sobre el eje de la calle Pueyrredén. La concrecion

de proyecto tenia un punto de partida.

La gestion del desarrollo del proyecto comenzé con el reconocimiento del territorio para relevar los
componentes del geo sistema de la regién y que fuera tenido en cuenta al momento del disefio del
tendido de la via férrea. Como se trataba del Pago de los Arroyos, los movimientos hidricos serian

fundamentales, razén por la que aprovecharon las zonas mas altas.

La parcelacion de las tierras que debian acompanar al tendido requeria en precio fijar la ubicacion de
cada estacion, que incluia también un cuadrado de mil metros por costado, donde se desarrollarian
los pueblos, teniendo que ser habilitados el mismo dia que se inaugurara la estacion. La expropiacion
de dichos terrenos estaba a cargo de la empresa, excepto aquellos destinados a la edificacion de la
terminal Rosario, que dependia de la decision impartida por la Legislatura provincial y el municipio
respectivo. La exencion impositiva por el término de diez afios era una gracia para los pueblos que se
instalaran junto a esas paradas. Asimismo, quedo prohibido el trazado de otra linea férrea en las
cercanias del Oeste Santafesino por el plazo de dos décadas. Un beneficio que debia otorgar la
empresa era transportar por media tarifa a todos los pasajeros y cargas de distintas sociedades
ferrocarrileras cuyas vias tocaran en los extremos. Tal era el caso del Central Argentino, ya que

ambas se interceptaban en el tramo inicial a la altura de Rosario.

Por otra parte, se acordé también garantizar un interés del siete por ciento anual en su explotacién

sobre un costo fijo (seria de quince mil pesos fuertes por kilometro de trocha ancha 1676 metros) si el

119 Justo Lépez, "El ferrocarril Oeste Santafecino”, 287.
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Estado nacional no la otorgaba'°. Esta solicitud generd, en agosto de 1882, una fuerte polémica
entre los senadores, especialmente quienes en su mayoria la calificaron de "concesiéon monstruosa",
otorgada por el gobierno de Santa Fe al constructor del Oeste Santafesino por concederle dicha

garantia en la explotacion de los primeros cincuenta kildmetros.'?’

El 2 de setiembre de 1882 fueron aprobados los planos del FCOS por el Departamento Topografico y
Fiscal y Casadol recibio la concesion de la linea férrea —desde la ciudad de Rosario hasta las
inmediaciones de la Colonia Candelaria (Casilda), con ramales a Melincué (San Urbano), Colonia
Iriondo, San José de la Esquina y al puerto de Rosario—. En veinte dias se aprob6 una ley provincial
para la expropiacion de terrenos en Rosario para la instalacion de la estacion. Estos terrenos estaban
situados en la calle Chacabuco, entre 3 de Febrero y 9 de Julio. Es el lugar donde actualmente se

encuentra el antiguo edificio de pasajeros, devenido en centro municipal.'?

El 10 setiembre de 1882 se realiz6 el acto de inicio de las obras. El evento tuvo lugar en la explanada
del Colegio Nacional, lugar muy préximo a donde se construiria el edificio de la estacion de pasajeros,

la zona de depdsitos, de talleres y otras dependencias.

La empresa tenia una envergadura de la que probablemente no eran todos conscientes. Tanto la
inversién material, como la mano de obra calificada necesaria eran componentes que representaban
un verdadero desafio. En corto tiempo comenzaron las expropiaciones de las tierras por donde

atravesarian las vias férreas. El futuro trazado del ferrocarril agrego valor a las tierras.

En la localidad de Rosario el edificio de la estacién ferroviaria para pasajeros Oeste Santafesino, fue
construido en el hoy conocido Parque Urquiza, en los terrenos llamados Las Baterias. Fue ampliada y
terminada en el afo 1888.

Existié una demora de dos meses por causas de ajustes en el trazado de las arterias y la llegada de
los materiales y herramientas para la construccién, pero una vez que comenzé a desarrollarse el
proyecto, el desarrollo del paisaje no tendria descanso. Los rieles aparecieron en el territorio, y

también nuevas labores ligadas a la construccion de este camino de acero.

Los terraplenes que acompafaban al ramal de Graneros, junto con la promesa del Ferrocarril
preludiaron el progreso comunitario. La zona ya parcelada comenzé a transformarse en barrios. Las
obras del ferrocarril aumentaron la poblacién, el mercado inmobiliario comenz6 a desarrollarse cerca

de las vias del tren: los trabajadores que ya pasaban el centenar buscaban sitios para aquerenciarse.

El paisaje continuaba recibiendo los nuevos componentes para seguir edificando horizontes de
progreso y bienestar. Los durmientes de quebracho se acrecentaban al lado de los graneros, los
rieles iban apareciendo y prontamente comenzarian esta fabulosa obra integradora de la huella del
trabajador anénimo. El paisaje descansaba solo por las noches y al amanecer retomaba el trajinar
labriego y el ruido del futuro.

120 Justo Lopez, "El ferrocarril Oeste Santafecino”.
121 Garcia, "El Ferrocarril como medio transformador".

122 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 69.
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Fig. 39: Acto de inauguracién del FCOS en Villa Casilda. Fuente: Revista del F.C. Central Argentino, octubre
1917. Coleccidon Angel Ferrer. "Génesis del Ferrocarril Oeste Santafecino”. En El Ferrocarril oeste Santafecino:

Carlos Casado y la colonizacién de la Pampa. Rosario: El autor, 2006, 101.

De este modo, el 4 de noviembre de 1883 quedd inaugurado el primer tramo de esta linea del
ferrocarril, ocupando en su totalidad una longitud de 60 km. Las estaciones eran: Rosario, Bajo
Hondo (apeadero), Pérez a 16 km, Zavalla a 27 km, Pujato a 41 km y Casilda a 55 km. Asimismo, el
servicio llegaba a los graneros del Rosario a 4 km y a la Bajada al puerto y Aduana Nacional a 1,7

km. Este era un recorrido que concretaba un verdadero ferrocarril de circunvalacion.
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Fig. 40: Mapa de la trama urbana del Rosario de 1883 con la insercion de las vias del FC Central Argentino y del
FC Oeste Santafecino. Autor: Arq. Oscar Mangsfeld. Fuente: Centro Estudios Urbanos del Rosario.

Después de cruzar la ciudad los rieles se desplazaban en forma paralela al camino que conducia a
Colonia Candelaria, fue asi como en funcién de una linea recta con eventuales desviaciones, por lo
que no interesaban los obstaculos existentes, ya sea canadas, campos bajos ni propiedades
privadas, porque los primeros se solucionaron con la construccién de puentes, alcantarillas o

terraplenes, y los mencionados en ultimo término por medio de expropiaciones.
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Fig. 41: Fernandez Priotti, Carlos Alberto, El ferrocarril oeste santafecino Carlos Casado y la colonizacién de la
Pampa. Rosario: El autor, 2006, 80.

El 18 de setiembre de 1883 se produjo la primera adquisicion de parte del terreno, destinado a una de
las estaciones intermedias entre Rosario y Villa Casilda, correspondiendo a la que luego seria
Zavalla, ubicada en la mitad del trayecto entre las dos cabeceras; en octubre se completo la
operacion para el resto del espacio necesario de la futura poblacién. Ademas de la complejidad que
implicaba llevar a cabo las obras de construccion y urbanizacion, hubo que enfrentarse a intereses de
diverso orden, que se manifestaban en resistencias y que requerian negociaciones, hasta litigios
interminables. A pesar de que habia un apoyo legal para proceder a las expropiaciones —efectuar
expropiaciones de terrenos particulares por causa de utilidad publica—, Casado tuvo que enfrentar
pleitos prolongados judiciales o arduas negociaciones con sus propietarios hasta llegar a un acuerdo

definitivo, sobre el valor de venta o por intervencién de la Justicia.

El caso de Pujato fue el mas problematico, donde la determinacion de Casado ante la oposicion de
Bustinza, propietario de las tierras y fundador de la Colonia Clodomira, llevé a Firmat a solicitar ante
el gobierno el cambio del emplazamiento original de la estacion. Ese requerimiento consistia en
llevarla desde el kilbmetro 40.500 al 37.500, de manera tal que quedara fuera de las tierras de

Bustinza, ya que las gestiones de expropiacion se encontraban envueltas en un complejo litigio.'??

123 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 97-98.
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Luego de dos afios de espera en 1886 se lograron las expropiaciones necesarias para la realizacion

del proyecto.

El tramo Rosario-Casilda estaba articulado por tres estaciones. La parada inicial se fijo en los
terrenos cedidos por los herederos de José Roque Pérez, sobre el establecimiento agricola San

Sebastian; la segunda fue obra de la propia empresa ferrocarrilera, la cual se designé Zavalla;

finalmente, se cred la estacién Pujato sobre la superficie que ocupaba colonia Clodomira, fundada por

el agrimensor Julian de Bustinza. Las tres primeras estaciones llevan el nombre como una suerte de

homenaje a quienes colaboraron con el proyecto: Pérez probablemente homenajeé al Dr. Roque

Pérez, hermano del presidente del Directorio del FCOS; la segunda fue designada con el apellido del

gobernador Manuel Maria Zavalla; en el caso de Pujato, su denominacién responde a la intencién de

Casado en homenajear al entonces vicegobernador de la provincia de Santa Fe, Dr. Candido

Pujato.’?*

De todos modos, cabe sefialar que en la apertura de la primera seccion del Oeste Santafecino, la
Unica estacion intermedia existente para iniciar el desarrollo del pueblo circundante fue Zavalla,

habilitando asi a Casado lanzar el programa de venta de lotes, con el propodsito de fomentar su

urbanizacion.
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Fig. 42: Fernandez Priotti Carlos Alberto El ferrocarril oeste Santafesino Carlos Casado y la colonizacioén de la
Pampa. Rosario: El autor 2006, 152. trazado de urbanizacion de pueblo tipo, para subdivision y venta.

124 Garcia, "El Ferrocarril como medio transformador".
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ElI FCOS implico, en la primera etapa de su constitucion, el crecimiento poblacional de la zona, y por
afadidura, el crecimiento econémico de una zona que aun era promesa de innumerables
posibilidades. Los servicios regulares que este ferrocarril prestaba fueron fuente de surgimiento de
nuevos proyectos y emprendimientos en una tierra que esperaba los artifices de su progreso. Por su
parte la provincia organiza la administracién del territorio, en 1884, con la formacion de
departamentos nuevos como Iriondo, San Lorenzo y General Lopez que se gestaron a partir de la

division del departamento Rosario.

Las cronicas de la época, difundidas por los diarios como El Independiente, La Capital y El
Mensajero, daban cuenta de los avances de los trabajos de construccion de la estacién de Villa
Casilda, asi como también otras mejoras integrales y novedosas dentro del desarrollo urbano. Las

obras paralelas atendian a lo comercial, turistico y recreativo, como lo fue la casa de Bafios.

Este emprendimiento se construyd en una etapa anterior a los "Bafos del Saladillo", propiedad de
Manuel Arijén en Rosario en el afio 1886.'5 En cuanto al area turistica, el Oeste Santafecino sumé a
Casilda un servicio adicional —para los dias domingos y festivos— para quienes querian hacer viajes
de recreacion a La Candelaria. Algunos personajes ilustres desfilaron por estos pagos. El escritor
italiano Edmundo De Amicis, formé parte de un viaje recreativo, invitado por Carlos Casado. Domingo
Faustino Sarmiento también visito Casilda y tuvo oportunidad de comprobar el impacto, que las

politicas de inmigracién, promovidas durante su gestion, estaban produciendo en la zona.

El creciente progreso planted la necesidad de un nuevo hotel, -pensado para las personas de paso-
que se inauguro llevando el nombre de Oeste Santafesino en honor al emprendimiento.'?® También

se inauguré un Hipédromo con el mismo nombre hacia el afio 1885.

Existen exhaustivas descripciones que dan cuenta pormenorizada del vertiginoso progreso de la
region, sus transformaciones, su franco progreso. Las nuevas obras como la construccién del nuevo
Molino Fénix de Villa Casilda dan muestra de la magnitud del desarrollo de la poblaciéon y su industria,
dicha estructura, propiedad de Thedy, estaba constituida por maquinarias traidas de Estados Unidos

y su depdsito de trigo tenia capacidad para almacenar 35.000 bolsas.

125 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 183.

126 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 145.
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Fig. 43: Imagen satelital 2020. Fuente: Fernandez Priotti, Carlos Alberto. El ferrocarril oeste santafesino Carlos

Casado y la colonizacién de la Pampa. Rosario: El autor, 2006, 125.

El proyecto de Casado, en busca de desarrollar la region, iba mas alla del tendido del ferrocarril, el
entendia que era preciso mejorar el transporte de cargas y pasajeros por via terrestre en forma
complementaria. Entonces, elevé una nota al gobierno provincial'?’, solicitando que se gestionaran
los estudios necesarios para la apertura de dos caminos: uno que, partiendo de Villa Casilda y
pasando por Melincué, llegase hasta colonia Teodelina y el otro —también con su inicio en Villa
Casilda, alcanzara el pueblo del Hinojo (paraje proximo a la actual ciudad de Venado Tuerto). El
objetivo era mejorar las comunicaciones y proporcionar trafico al Oeste Santafecino a la espera de la
finalizacién de las prolongaciones dispuestas por la ley de concesién. Las obras de los dos caminos
se iniciaron hacia 1885.

La comunicacion al area de incidencia de la localidad de San Urbano y San José de la Esquina
estaba cubierto con galeras que salian del restaurant y café del ferrocarril en Villa Casilda para esas
localidades.

El transito ferroviario favorecia la afluencia inmigratoria, ya qué desembarcados en el Puerto de
Rosario, las personas podian transportarse a Casilda y a la Colonia Candelaria. Las diligencias
completaban el trayecto hacia General Roca o Arequito, otros establecimientos que comenzaron a
poblarse a causa del menor valor econémico de las tierras y de poder hacerse rapidamente de la
tierra, qué al ser mas alejada de Candelaria, podian adquirirse en una mayor extension. Ese
procedimiento mediado por la movilidad que ofrecia el FCOS favorecid el crecimiento demografico, la
productividad de otras tierras y el pasaje necesario de postas a pueblos. Un paisaje cultural se va
tejiendo en la red ferroviaria desde Rosario a Casilda, ya que todos los pueblos de vinculan

fuertemente entre si.

El tren traslada las mercancias no solo de la colonia Candelaria sino de una amplia zona de

incidencia, como la colonia Clodomira situada en el area lindante de la estacién de Pujato, las

127 AGPS, AG, Tomo 76, fs.141-3.
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colonias de General Roca, Urquiza, San José de la Esquina en las cuales durante el afio 1883 se

sembro trigo por primera vez.

Las siguientes estadisticas muestran el flujo migratorio y el desarrollo de las areas productivas recién

introducidas al mercado.'28

Ano Inmigrantes | Emigrantes Saldo
1871-5 (promedio) 48.923 16.999 31.924
1878 42.958 14.860 28.098
1879 55.155 23.696 31.459
1880 41.651 20.377 21.274
1881 47.484 22.374 25.110
1882 51.503 8.720 42.783
1883 63.243 9.510 53.733
1884 77.805 14.444 63.361
1885 108.722 14.585 94.137

El cuadro siguiente muestra lo significativo del fenédmeno de la colonizacién en la provincia de Santa

Fe manifestando un gran desarrollo de las areas productivas.'?®

Periodo fC olonias Extension (hectareas)
undadas
1856-1860 3 32.309
1861-1865 3 27.520
1866-1870 28 297.463
1871-1875 25 241.930
1876-1880 13 188.709
1881-1885 64 831.577

Los siguientes datos aportan informacion sobre el desarrollo de la linea férrea en sus primeros afos

de actividad.'®

Concepto Ao 1884 Aio 1885 Variacion
Total ingresos (0$s) 76.787,85 94.492,30 +23,1%
Total egresos (0$s) 103.311,20 95.750,33 -6,4%
Producto liquido (0$s) -25.523,35 -1,258,03
Coeficiente de explotacion 133% 101%
Pasajeros (N°) 27.246 35.250 +29,4%
Carga ascendente( Tm.) 6.542 10.309 +57,6%
Carga descendente( Tm.) 18.668 32.801 +75,7%
Total carga( Tm.) 25.210 43.110 +71,0%
Vehiculos despachados (N°) 8.636 17.903 +107,3%
Distancia recorrida (km) 408.699 660.170 +61,5%
Longitud linea en servicio (km) 60,0 60,0 | -
Capital integrado(o$s) 457.456,67 1.057.456,67 +131,2%

Carlos Casado habia captado la dindmica beneficiosa de la explotacién del FCOS La prolongacion

del tendido estaba en su mente y con esta la posibilidad irrepetible de convertirlo en el Unico

128 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 132. Citado:Tabla compilada a partir de cuadros publicados por

Osvaldo Barsky y Jorge Gelman, Histoia del Agro Argentino (estadistica del lustro 1871-1875), 164 y Boletin Oficial de la Bolsa
de Comercio del Rosario, nro.192, 15/01/1920. (estadisticas anuales 1878-1885).

129 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 132. Citado Barsky y Gelman, Histoia del Agro Argentino, 168.

130 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 141. Citado Fuentes: Memorias F.C.O.S. y folleto de la empresa

editado c. 1899.
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intermediario entre la zona agropecuaria del noroeste de Rosario y el puerto. En el afio 1886,
comenzaron a esbozarse los planos y los estudios de factibilidad respecto a la prolongacion de las
vias hasta colonia Iriondo, para luego alcanzar la frontera de Cérdoba a la altura de Cruz Alta,

ademas de establecer un ramal que se extenderia entre Villa Casilda y San Urbano.

El Ing. Ignacio Firmat finalizé en 1887 la confeccion de los planos, para la prolongacion del FCOS en
el tramo Casilda Cruz Alta e inicio los tramites de expropiacién de tierras pertenecientes a un
establecimiento agricola localizado en Arequito, con motivo de la construccion de la futura estacion,
(lugar cercano al sitio donde se habia instalado la Posta de Arequito) y el desarrollo inmobiliario para
la creacion del pueblo.'®' Se contrato a Carlos Casado para la ejecucion de las obras y el obrador se

instalo en la localidad de Casilda.

El 4 de noviembre de 1887 se inauguré el segundo tramo hasta San José de la Esquina, en direccion
a colonia Iriondo iniciado ese mismo afio y el 7 de noviembre se abrid al servicio publico la estacion
de Arequito que segun contrato realizado entre Casado y el gobierno provincial (1881) desde ese
momento quedaba habilitado el pueblo.

Tal como lo expres6 Garcia (1992) en primer lugar se inauguro la prolongacion de las vias férreas
desde Villa Casilda hasta la Colonia Iriondo y el pueblo San José de la Esquina. El primer censo,
contemporaneo del mencionado tramo, arrojé la cifra de 737 operarios de las cuadrillas que lo
construian. Estos trabajadores en su mayoria eran de origen italianos del norte y el resto de los
obreros eran franceses, austriacos, espafioles y argentinos. El proyecto fue fuente de empleo para

mano de obra que no trabajaba en el espacio rural.

El proceso de traslado de inmigrantes comenzaba cuando llegaban a los muelles de Rosario, desde
alli el Oeste Santafesino los transportaba a Villa Casilda y Colonia Candelaria. Luego se dirigian en
diligencia a pueblos mas alejados y después de amoldarse a las nuevas circunstancias del ambito y
ponerse al tanto de las oportunidades que les ofrecia la zona, se dirigian a otras colonias o

establecimientos agricolas.

Movimientos de pasajeros y de cargas. FCOS
Aios Pasajeros Toneladas de cargas
1884 27.246 25.210
1885 35.250 43.109
1886 36.225 34.524
1887 54.073 85.599

Fuente: Einsick, Oscar. Citado por Gioria, Blanca M.I. Los ferrocarriles, agentes organizadores del territorio

santafesino, 1977, 5.

Retomando la cronologia de las acciones para ejecutar las dos extensiones faltantes, luego de una
reunion de accionistas, se tomo la decision de continuar con la primera extension, para continuar

luego con Melincué. La obra requeria capital y se emitieron titulos hipotecarios, sobre las tierras del

131 Justo Lépez, "El ferrocarril Oeste Santafecino”, 290.
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ferrocarril y prendas sobre el material rodante. En siete meses se llegé a San José de la Esquina

cubriendo alrededor de 54 km, tramo inaugurado en noviembre de 1887.132

En tanto en que en Cérdoba se aprueba una ley para otorgar la autorizacion de ingresar con el
tendido del ferrocarril hasta llegar a la colonia de Juarez Celman, en Cruz Alta por Cafada de las
Mojarras. Los términos para los concesionarios eran similares a los de Santa Fe, en relacién a la
construccion de estaciones y las urbanizaciones que articularian los pueblos. En cuanto a la exencién
de impuestos, se trataba de un periodo mas extenso, de quince afos, pero a cambio, el transporte del
correo debia de ser gratuito y por el transporte de la carga provincial se abonaria un 25%. El tramo
hasta colonia Juarez Celman de 18km aproximadamente, desde San José de la Esquina se habilitd

en enero de 1888.

El trayecto del segundo tramo deja ver nuevas posibilidades de colonizacion en la region, pueden
observarse parcelaciones de campos concesionados o vendidos privadamente. Muchas de estas
tierras, dedicadas en antano al pastoreo, y pertenecientes a una sola persona, se encontraban
transformadas en centros agricolas de gran poblacion, con buen consumo vy floreciente produccion.
Comienza a emerger en el paisaje la impronta de la unidad econémica, con base en el trabajo

familiar, y la extension del FCOS y su paisaje alcanzando territorio cordobés.

El camino de rieles continlia su trayecto y atraviesa la colonia General Roca. En este paraje, a 16

kilbmetros de Villa Casilda, donde se encuentra la Colonia Roca, esta la estacion Palacios.

ElI FCOS sigue en busca de Cruz Alta; en el antiguo campo de Godeken los socios Pérez, Freyre y
CIA se habia fundado una colonia llamada Arequito a 30 kilbmetros de Villa Casilda que se promovié
cuando se promociond y vendi6 la urbanizacion la estacion por donde pasaria el tren en su recorrido
hacia San José de la Esquina.'®® Otros eslabones en las cadenas de enlaces van sucediéndose en la

construccion de un paisaje que no seria sin las vias.

132 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 98.

133 Garcia, "El Ferrocarril como medio transformador".
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Fig. 44: Plano de Colonia Arequito. Fuente: Departamento Topogréfico de la provincia de Santa Fe. Seccion

planos antiguos. Afio 1890.

La infraestructura del artefacto aportaba, en materia de modificacién del paisaje, un solo puente
desde Villa Casilda a Arequito, pues el trayecto no atravesaba ningun arroyo o laguna, apenas
algunos terraplenes para sortear bafados. Algunos cimientos en plena construccién se levantaban

anunciando la presencia del edificio de la estacién.

En 1887 se identificé a 220 habitantes residentes en paraje Arequito. Estos aun no habian recibido
parcelas de tierra y la ocupacién de los habitantes era en tareas pastoriles. La llegada de familias de
agricultores fue la variable modificadora del paisaje que se produciria unos afios mas tarde puesto
que en la antigua Posta de Arequito, alrededor de sus vestigios, los agricultores comenzaron a
instalarse y el paisaje que se caracterizaba y nombraba como tierras de estancias -este término, en
Su concepcion originaria hacia referencia a pobladores que poseian gran cantidad de cabezas de
ganado, donde se asentaban grupos de familias con habilidades pecuarias- con el tiempo, producto
de la relacion del hombre con su entorno, no solo se transformé en su aspecto productivo y social

sino también en su denominacion.

Los que habian sido asentamientos dispersos en la estepa herbacea, carente de arboles, poco a
poco, fue cambiando la fisonomia. Se alambraron los campos, se labr6 la tierra, aparecieron los
paraisos, alamos y eucaliptos, especies foraneas traidas por los inmigrantes que fueron

acompafiando la transformacién del nuevo horizonte pampeano.
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Aparecieron nuevos vocablos, siempre afines con la tarea, como linyera -derivado del piamontés que
definia a un operario agricola quien se acogia a la ley de inmigracién para obtener su pasaje
ferroviario gratuito, a fin de llegar a destino- o boyero, otro término que sefalaba al pedn que cuidaba
al ganado. Esta interculturalidad, en creciente gestacion fruto de la trama entre dialectos que
atravesaban el "criollo" de la época, probablemente ha sido un aporte fundacional de lo que
conocemos como "cocoliche". EI FCOS fue el agente vinculador, fue el nexo intercultural por

excelencia.

La comunidad crecia y la necesidad de la salud era cubierta, en un principio, por el boticario, quien a
veces oficiaba de médico, pues los servicios sanitarios se encontraban en Villa Casilda. La matrona

era asimismo, un personaje necesario pues la natalidad era alta, asi como la mortalidad.

Es preciso sefalar que los italianos eran mayoria entre los inmigrantes. Su participacion activa en
forma colectiva, junto con ese fuerte vinculo familiar, forjaron principios, y valores. De igual modo,
estas caracteristicas en su idiosincrasia dieron lugar a una preocupacion por la cosa publica,
impulsando asi formas de organizacion comunal. La sociedad de Fomento fue la primera

organizacion por donde se canalizaban las inquietudes de los nuevos pobladores.

El mundo publico del trabajo era un genuino polo de formacién de estas variadas escenas que venia
a producir una cultura local La vida cotidiana consistia en ir a trabajar, ir a misa los domingos, visitar
algun pariente o amigo, pero no habia todavia espacios de interaccion social. Eventualmente, los

hombres visitaban el "boliche" donde adquirian todo lo necesario para el trabajo y para la casa.

Segun la ley provincial que subdividio el territorio, los pobladores de los establecimientos agricolas
cercanos al lugar donde habia existido la Posta de Arequito dependian de las autoridades tanto
civiles como policiales establecidas en San José de la Esquina y la Jefatura Politica de San Lorenzo.
El 4 de noviembre de 1887 se inaugura la estacion y el pueblo que ya existia, queda formalmente
establecido. La via del FCOS contintia y se asoma a San José de la Esquina, antigua frontera con los
indios, ofreciendo una tremenda transformacién. Convertido en un centro de operaciones mercantiles
florecientes. Rodeado de colonias que impulsan el valor de las tierras, tanto rurales como urbanas.
Colonia Iriondo, colonia Juarez Celman van integrandose a la red. La presencia del FCOS una vez
mas se demuestra ineludible a la hora de explicar cémo los colonos pudieron realizar la hazafa de
conquistar la tierra y construir el paisaje que acompanara el tendido de las vias que va llegando a
Cruz Alta. Un paisaje ferroviario que no es la historia de su tendido sino de los fendmenos territoriales
(las vias férreas van hilvanando un territorio de frontera), culturales, econémicos y demograficos que

lo definen como tal.

Continda el camino de hierro articulandose con vistosos poblados. En la colonia Iriondo fundada por
Arteaga la estacion se encuentra a un par de cuadras del templo. A tres o cuatro leguas, en la colonia

de Juarez Celman, la estacién se halla en un lugar denominado Cruz Alta.

En tanto que las cuadrillas continuaban completando las obras de prolongacién hasta Colonia Juarez
Celman, la empresa respondia a las presiones para activar el inicio del tercer tramo desde Casilda a

Melincué. La poblacion estaba expectante, semiparalizada en sus actividades, a causa de la
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incertidumbre. Sin embargo, los inconvenientes de todo orden fueron sorteados y los compromisos
asumidos se cumplieron.
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Fig. 45: Plano del pueblo de Arteaga. Fuente: Departamento Topografico de la provincia de Santa Fe. Seccion
planos antiguos. Afio 1890.

Julian de Bustinza muere en 1888, y su viuda hizo efectiva la venta de la fraccion de 1000 metros de

lado, excluyéndose las manzanas numeros 13, 15, 28, 31, 48, 51, 55, 59 del futuro pueblo de Pujato.

En 1888, se adquirieron otras tierras correspondientes a dos estaciones de la segunda seccion. El

primer término los terrenos para la estacion y pueblo de Arequito, mediante la compra a la firma
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Pérez, Freire y Compafiia’* de la fraccion de 1000 metros de lado, mas 10,467 kildmetros de zona

de via de 30 metros de ancho. La tierra se cotizaba de acuerdo al destino de la misma.

En el afio 1887 se construyo el edificio de pasajeros de la estacion de Pérez y varias estaciones se
terminaron de construir en el afio 1888."% Carlos Casado homenajed con nombres de personas que
contribuyeron o formaron parte del emprendimiento, asi, Firmat en honor al ingeniero de la empresa,
Palacios en homenaje a Eloy Palacios, representante de Casado; Sanford, por el empresario
norteamericano vinculado financieramente al ferrocarril que ayudé con la obtencion del capital para
hacer frente al costo de la ampliacién de la red, Chabas en honor a Pascual Chabas un gran
emprendedor de la zona que facilitd el predio para la estacién de dicho pueblo. Villada en referencia
al pueblo donde nacié Casado. Y como se ha destacado a lo largo del texto el nombre de Casilda en

honor a su madre e hija-

|
L |
3
q

Fig. 46: Estacion Arequito. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888.

134 Esta firma, integrada por el doctor Eugenio Pérez (presidente del directorio del F.C.O.S.), el doctor Marcelino Freyre y el
sefior Lisandro de la Torre (padre, vocal del directorio del Oeste Santafecino), habia llevado a cabo la subdivision y
establecimiento de la colonia Arequito en una superficie mayor, sobre tierras adquiridas en 1886 a Juan Godeken.

135 Fernandez Priotti, E/ Ferrocarril oeste Santafecino, 261.
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Fig. 47: Estaciéon San José de la Esquina. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888.

Fig. 48: Estacion Villa Casilda. Edificio para pasajeros (c,1889). Fuente: FCOS. Album fotografico ¢.1889, Foto
N°12. Escuela Técnica "Carlos Gallini". Fernandez Priotti, Carlos Alberto. E/ Ferrocarril oeste Santafecino: Carlos

Casado y la colonizacién de la Pampa. Rosario. Autor, 2006, 224.

De Villa Casilda a Melincué se construyeron finalmente las estaciones: Sanford, Chabas, en la colonia
La Pampa organizada por Pascual Chabas, Villada en campos de José Maria Bombal, Firmat en

terrenos proximos a la Posta de Juarez.
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Sobre la traza de la prolongacion del FCOS hasta Melincué se ubicaba una unica poblacion
establecida, Colonia La Pampa.'% Sin la funcion del FCOS dicha poblacion hubiese quedado

desvinculada del resto del flamante paisaje cultural que este artefacto iba tramando.

Fig. 49: Estacion Chabas. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888

136 La poblacion esta situada en proximidades de la posteriormente establecida estacion Chabas del Oeste Santafecino, y

comprendida parcialmente por la urbanizaciéon que se hizo alrededor de ésta.
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FERROCARRIL OESTE SANTAFESINO (FCOS)
Traza inicial en territorio de la provincia de Santa Fe - Afio 18831888

TROCHA 1.676m

Fig. 50: mapa FC2. Fuente: Benedetti, Rubén. Arados y Rieles. Colonizacion agricola, desarrollo ferroviario y negocio de

tierras como motores de la expansioén urbana en la Provincia de Santa Fe (1853-1914). Buenos Aires: Universidad Torcuato Di

Tella, 2019, 280.
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Una vez terminados los tres tramos, el paisaje revelaria la obra y con ella la demanda, pues las
instalaciones existentes de la estacion terminal de Rosario serian insuficientes para el flujo comercial
que se sucederia. Casado y el ferrocarril adquieren tierras para ampliacion. Esta necesidad hizo que
Casado necesitara endeudar la empresa con la Baring Brothers and Company, asi ampliacion se
concretd y le dio a la terminal su fisonomia definitiva en parte, hasta el dia de hoy. El edificio de
pasajeros que al comienzo tenia una sola planta, con techo a dos aguas, fue ampliado y se agregoé en
el predio de las instalaciones generales un taller de reparaciones con depdsito de locomotoras,

tanques para agua y galpones para cargas generales, asi como también para granos.

ROSARIO DE SANTA-FE

ESTACION F, O, OESTE BEAMTAFECING

Fig. 51: Fuente: Argentina, Archivo General de la Nacion, Departamento Documentos Fotograficos o
AR_AGN_DDF/Consulta_INV: XXXXE.

El muelle construido al pie de la barranca que comunicaba con una via que operaba con un malacate
a vapor, facilitaba el acenso y descenso de los vagones cargados. Otro tramo conectaba la estacion
con el bajo de la Aduana, posibilitando de esta manera, el acceso directo a todos los muelles

particulares.
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Fig. 52: Muelle Casado. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888.

Fig. 53: Muelle Casado. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888.
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Fig. 54: Muelle Casado. Fuente: Foto Archivo. Museo Nacional Ferroviario. Circa 1888.

El primer muelle Casado tenia un desnivel con la Estacién del FCOS generandose un conflicto de
intereses con la empresa del Gas que iba a ser expropiada para que las vias llegaran a los muelles.

Dicha expropiacion se produjo pero las vias no llegaron al muelle Casado.

BAKDA GRANCE
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Fig. 55: Croquis del ramal a la Aduana del F.C. Oeste Santafecino, incluyendo la ubicacion de las instalaciones

PN rd A

portuarias existentes hacia el afio 1890. Autor: Arg. Oscar Mongsfeld. Fuente: Centro Estudios Urbanos del
Rosario.
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Fig. 56: Donde todo comenzd. Vista del "bajo de Santa Cruz". Fuente: Coleccién Santiago y Vicente Pusso.
Departamento Fotografia Antigua. Escuela Superior de Museologia de Rosario. Circa 1900. Al fondo, el muelle
del FCOS proyectd establecer sus instalaciones portuarias definitivas, propédsito que resulté abortado por la

enconada oposicion de la compafia del Gas.

Fig. 57: Imagen Puerto natural de Rosario. Fuente: Archivo y Biblioteca. Museo Histérico Provincial," Dr. Julio

Marc".
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A partir de 1888 el FCOS sélo construyd un empalme de 2 km con la linea del Ferrocarril Gran Sud
de Santa Fe y Cordoba, en la estacion San Urbano (Melincué) y su apertura fue autorizaba por
decreto del 23 de enero de 1896, A pesar que se le habia otorgado una nueva concesion a la
empresa del FCOS este nuevo tramo que se autorizaba no se realizé. En 1893 fueron capitalizados
los bonos hipotecarios y los intereses impagos sobre ellos, los que, emitidos al 51%, representaron
una pesada carga para la empresa. El 9 de noviembre de 1898 el FCOS pas6 a ser de la jurisdiccion
nacional. El endeudamiento generaba la necesidad de vender.

e g 46 dol

PLANO CATASTRAL D | o NACION ARGENTINA

O o g urcsumovae
4

Fig. 58: 1901 Chapeaurouge. Fuente: De Chaperouge, Carlos. Atlas del Plano Catastral de la Republica
Argentina. Archivo y Biblioteca. Museo Historico Provincial "Dr. Julio Marc".

El dltimo desafio al que Casado no pudo hacerle honor se trataba de construir y explotar una linea
que cubriria el trayecto desde San José de la Esquina, empalmaria con el Ferrocarril de Villa Maria a
Rufino en algun punto entre las estaciones Victoria y Santa Eufemia, y finalmente alcanzaria la ciudad
de Rio Cuarto. La ley nacional 3766 fue aprobada el 24 de enero de 1.899, Carlos Casado fallece en
junio de 1899:

El FCOS constituyd uno de los centros activos desde donde se abria el camino hacia la consolidacion
de la Nacién que acababa de nacer. Sin duda aun hilvana una cultura que ha ido desarrollandose,

generando una impronta productiva cuyas bases fundacionales no se han alterado. Esto lo testimonia
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la unidad econémica basada en la unién familiar, dada tanto por el parcelamiento, asi como en la

posesion de dominio.

En cuanto a su construccién todas las estaciones siguen una logica constructiva y tipologia similar,
aunque se perciben en ellas ciertas particularidades que rodearon a esas construcciones, se puede
vislumbrar como cada comunidad se apropia del equipamiento ferroviario de manera diferente. (Ver

anexos con imagenes de cada una de las estaciones intermedias en la actualidad).

En el siglo XIX la arquitectura ferroviaria introduce una nueva imagen de modernidad que tiene que
ver con las posibilidades tecnoldgicas que ofrecié la revolucion industrial, incorporando los nuevos
programas con el uso de nuevas tecnologias como el hierro, empleando la racionalizacion, la
estandarizacion, la prefabricacion de elementos constructivos, fabricacion en serie, facilidad y rapidez
de montaje, asi también como el disefio modular y la estandarizacion de elementos como los tipos

constructivos. 137

Las estaciones del FCOS denotan un clasicismo en su estilo y sencillez y pragmatismo en su
construccion. Dentro de todas las estaciones podemos distinguir el edificio de pasajeros localizado en
la ciudad de Rosario que aun existe en el Parque Urquiza, en el que se puede observar un desarrollo
tecnoldgico y una escala superior al resto de las estaciones intermedias. Se trata de la edificacidn de
mayor importancia de todo el conjunto que por su valor simbdlico, representaba la imagen de la

empresa en la ciudad de Rosario.

La arquitectura ferroviaria del FCOS esta formada por quince estaciones incluida la de Rosario, en la
localidad de Los Nogales solo existia un apeadero o parada (la estacién actual fue construida por
FCCA una vez que adquirié la compafiia). En la actualidad solo existen trece estaciones, de las
faltantes podemos citar a la de Melincué y la de Casilda que fue derribada con fines de desarrollo
urbano, el FCCA construyd una nueva estacion una vez adquirido el FCOS en el centro geografico de
la localidad, nexo de las dos urbanizaciones originales (Villa Casilda y Nueva Roma) y representa la
estacion que existe actualmente. Es necesario aclarar que en la localidad de Casilda convergieron las
vias del FCOS y del FCCA (en su ruta a Pergamino) constituyendo un centro nodal dentro de la
region que se transformé en un punto de espera donde la produccion de la zona era canalizada por

las vias férreas al puerto de Rosario, especialmente al Muelle Casado.

Entre las estaciones intermedias se destaca la estacion de Firmat. Podemos entender a cada una de
ellas como "puertas de ingreso" a cada localidad, instaladas en su centro estratégico y a partir del
cual se desarrollaron los poblados. En los asentamientos que ya existian al arribo de las vias férreas,
como el caso de San José de la Esquina y Melincué, donde la posibilidad del tendido generé una gran
expectacion y especulacion, que derivd en numerosos conflictos y pleitos motivados por diversos
intereses econdmicos, el cuadro de la estacion se localizé por fuera del pueblo existente.'® En el

caso de Melincué en un area con nivel de cota favorable a su instalaciéon y en ambos casos

137 Ménica Ferrari, "Paisaje y patrimonio en la linea ferroviaria 'Jujuy-La Quiaca'. Una propuesta de reutilizacién para el
desarrollo local", en Labor & Engenho, vol. 6, nro. 1, 2012, 89-108 disponible en www.labore.fec.unicamp.br 105.

138 Fernandez Priotti, El Ferrocarril oeste Santafecino, 177 y 178.
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estimulando nuevas urbanizaciones. A diferencia de Casilda en la que se ubicé el cuadro de la

estacion en el centro urbano, en una privilegiada situacion conjuntamente con los graneros.

Se puede localizar dentro del cuadro de cada estacion: el edificio de pasajeros, los bloques de
sanitarios publicos, viviendas para personal de la empresa como en el caso de las localidades de Los
Molinos y Arequito, garitas o casillas guardabarreras, depdsitos, talleres de servicios como tanque de
agua, carboneras, silos, pilas de agua, palanca de cambio de vias, molinos de vientos, bandeja

giratoria como en el caso de Cruz Alta fin del recorrido.

En el predio de operaciones del FCOS devenido en el actual del Parque Urquiza se encontraba el
equipamiento de soporte a toda la infraestructura férrea, y la administracion general (en la parte
superior del edificio de pasajeros). Ademas del mencionado edificio podemos citar también los
depdsitos de locomotoras, los galpones de carga, talleres de carpinteria, pintureria, almacenes y
depdsitos y también talleres de fabricacién y reparacion. Los cuales fueron eliminados salvo el edificio
de pasajeros una vez adquirido el equipamiento por el FCCA y en una época posterior para la

construccion del Parque Urquiza.

El Ferrocarril cambia la cultura de esta porcion de la pampa gringa, el hecho de generar nuevos
vinculos. El artefacto ferrocarril implica algo ademas que su novedad y provecho econdmico -que por
cierto es notorio-, también se instalara en el aspecto simbdlico del paisaje, representara algo para los
habitantes que almacenaran en su acervo cultural nuevas significaciones que se trasmitiran de

generacion en generacion.

Las estaciones se transformaron en principio, en un lugar de encuentro, de paseo. Fue el tren el que
trajo el progreso a través de sus herramientas y las novedosas técnicas, asi como las diferentes
oleadas de mas extranjeros que llegaban a estos pagos, arrastrando baules, pequefias valijas o

simples atadillos, llenos de suefios de expectativas.

Surge, sin duda el interrogante de como se logré semejante transformacion en la corteza de la tierra,
en tan corto tiempo - donde toda intervencién requeria sumo esfuerzo con horas o dias de espera, de
incertidumbre- acomodando protagonistas que en cada tarea se aquerenciaban en el pago de los

Arroyos. Dibujando en el terreno un futuro dinamico y produciendo nuevos sentidos, articulando usos

y costumbre que moran hasta hoy en nuestra pampa gringa.

Solo el inmenso asombro frente a los novedosos artefactos surgidos de la Revolucién Industrial y un
poderoso deseo colectivo, por apropiarse de la oportunidad, parecen ser los fundamentos
subyacentes de inspiracion que poseian a los colonos. El esfuerzo colectivo del ntcleo familiar le da
forma a la unidad econémica que permanece en el Pago de los Arroyos y es indudable la savia

transformadora que aun aqui circula testimoniando la identidad.

Un afio después de la muerte de Casado se produce la venta del FCOS al Central Argentino. Los
problemas econdémicos precipitaron esta decision. Los servicios de pasajeros con destino a Casilda,
Cruz Alta y Melincué se transfirieron a la estacion terminal del Central Argentino. Y ya a fines de 1901
se levanto la via que estaba en la actual Avda. Pellegrini, la del ramal a los Graneros por calle

Pueyrredon la de la salida a Casilda hasta su interseccion con la via del FCCA a Peyrano que
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constituye la actual Avda. Pte. Perén (Ex Godoy). El Central Argentino demolié muchas instalaciones
aunque mantuvo la terminal del FCOS para algunas tareas de limpieza y lavado, y como playa de
antepuerto. En la década de40 del SXX el estado desafectd este predio y se convirtioé en el actual

Parque Urquiza.

La historia del FCOS esta atada al proyecto de Casado que promovio el desarrollo de la ciudad de
Rosario, sus alrededores, asi como el sur de Santa Fe y sus zonas limitrofes con la provincia de
Cérdoba y Buenos Aires, en el marco del progreso y modernizacion de nuestro pais. El ferrocarril
propicié el asentamiento de numerosas poblaciones y dio gran empuje a las poblaciones ya
instaladas en la zona. Por otra parte, dicha zona era tierra virgen en términos de explotacion agricola.
Sin embargo, en muy poco tiempo pasoé a ser una de las regiones mas ricas del pais. Trayendo
aparejada la insercién internacional del pais, poniéndolo a la par de las naciones mas desarrolladas

de principio XX.

La provincia de Santa Fe fue protagonista, de primera linea, en este periodo de transformacion. La
pobreza que caracterizaba la region desde la época colonial debido a la falta de poblacion y a la

precariedad de su economia se revirtid de forma definitiva.

Los poblados quedaron unidos por el FCOS y resultaron ambitos necesarios para el abastecimiento
de insumos y servicios de interrelacién humana entre habitantes urbanos y rurales, configurando
lazos afectivos, sociales y culturales que dieron lugar a un entramado social a lo largo del territorio del
sur santafesino como puntos de pertenencia y referencia en la inmensidad del entorno rural. La
organizacion de estos pueblos se da a partir de una traza de urbanistica colonial, apenas modificada
por su estructura longitudinal y dividida por las vias. Alrededor de la plaza central, la trama avanza en
relacién con los ejes funcionales o flujos, que, en la mayoria de los casos, coincide con las vias del

ferrocarril.

La instalacion del Ferrocarril Oeste Santafesino, en tanto gran obra de infraestructura, constituyé un
recurso destinado al control comercial ejercido por los principales grupos socio-econémicos rosarinos
y significd, a su vez, la integracion del espacio local a los circuitos mercantiles internacionales (Dalla
Corte, 2009) en el marco de la Division Internacional del Trabajo. Por otra parte, en términos de
comunicar el interior del pais, el proceso ya habia comenzado mediante la construccion del Ferrocarril

Central Argentino, que unia la ciudad de Rosario con la ciudad de Cérdoba.

La provincia de Santa Fe ya tenia unas dimensiones y caracteristicas definidas que se harian visibles
en el primer censo provincial de 1887. La poblacion se habia quintuplicado en poco menos de tres
décadas, y una tercera parte del total era de origen inmigratorio. Gabriel Carrasco (1895),
responsable del censo de 1887, concluyd que "todos los adelantos y sorprendentes progresos que de
treinta afios a esta parte ha hecho la Republica entera y especialmente la Provincia de Santa Fe
pueden sintetizarse, resumiendo su causa en una sola palabra: la inmigraciéon". Carrasco, a su vez,
atribuye al desarrollo del ferrocarril, al teléfono y al telégrafo la causa del progreso de la provincia de

Santa Fe.
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Si el FCOS se constituyd como medio de transporte de cargas y personas también fue un agente
importante en la generacion de empleos puesto que como afirma Dalla Corte "en 1887 el FCOS daba
trabajo a un total de 370 personas (2009: 33)."% La autora sostiene que el ferrocarril seria central en
el proceso de ampliacion de las fronteras y que el FCOS de Casado condiciono la estructura espacial
de las localidades y pueblos configurados a su vera determinando los destinos de buena parte de los
territorios de la Argentina pampeana.

Mas alla de los acuerdos y diferencias con los diversos autores que han trabajado el FCOS se puede
afirmar que esta linea ferroviaria configuro la zona de modo determinante, por lo que debemos

considerarlo eje del sistema territorial del oeste santafesino.

139 Gabriela Dalla Corte, "La consistencia de la red social: el Ferrocarril Oeste Santafesino entre la Argentina pampeana y el
Chaco paraguayo 1880-1900", en Pilar Garcia Jordan (ed.), Dinamicas del poder local en América Latina, siglos XIX-XXI
(Barcelona: Editora UBE, 2009 ), 36.
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Capitulo IV.

Propuestas de reconocimiento del paisaje cultural FCOS. Recuperar el

dinamismo de los pioneros para ver el territorio con otros ojos

A mas de cien anos de la experiencia de Carlos Casado, el artefacto ferrocarril esta presente en la

cotidianidad de la region. Con su memoria, su infraestructura y equipamiento forma parte del paisaje
agricola como tipologia de paisaje de la movilidad. De todos modos, su uso esta restringido solo a un
sector y al transporte de carga. La importancia del artefacto ferrocarril y sus componentes sustenta la

identidad de la region, definida en gran parte por su trazado.

Estamos en presencia de un patrimonio que vale como sistema, del que el ferrocarril forma parte y en
el que su infraestructura cobra valor. EI FCOS es estructurador de este territorio, como construccion
histérica refleja el modo en el cual la sociedad se ha apropiado y ha modificado al ambiente, logrando

asi reflejar la relacién de un grupo humano con el territorio.

Esta porcion de territorio se fue construyendo por distintos procesos que le dieron forma, enunciados
a lo largo de la investigacion. Junto con la naturaleza, el accionar humano fue operando hasta lograr
los rasgos distintivos que hacen a nuestra regién hoy en dia. EI FCOS supone un punto de inflexién
en el territorio y su instalacion es el comienzo de un profundo proceso de transformacion, en sintonia
con los procesos politicos, econdmicos y sociales a nivel nacional y regional. Su instalaciéon ha
contribuido a la organizacién de los poblados que ha originado y ha desarrollado, también, el
progreso de las zonas contiguas a ellos. En funcién del sistema original se organizaron los caminos
rurales centrados en las estaciones ferroviarias; y luego, en un periodo posterior cuando se disefiaron

y construyeron las redes viales, se plantearon en paralelo a las vias férreas.

El emplazamiento del ferrocarril supuso una marca en el territorio, una huella que se configuré como
una cicatriz. Desde nuestra perspectiva, la construccién del ferrocarril tiene valor de acontecimiento,
lo cual implica la delimitacién de un antes y un después como intervalo temporal, cuyas
consecuencias se han abordado en el desarrollo de la investigacion. El ferrocarril entonces, en tanto
acontecimiento, es portador de una condicion de irreversibilidad que, en mayor o en menor grado, es
una caracteristica indisociable del territorio y se expresa de manera diferenciada en el ambito rural y
en el ambito urbano. El reconocimiento de las huellas ha permitido encontrar otros modos de
interpretar el paisaje y las relaciones que estan implicadas; —econémicas, sociales, politicas, y
urbanisticas—, ya que la infraestructura ferroviaria se convierte en el componente estructural mas
significativo de este paisaje. La expansion cerealera de la region conocida como la Pampa ondulada
estuvo estrechamente vinculada a la construccion de las vias férreas y de la zona, con las

caracteristicas de paisaje agro-industrial.

Se han podido encontrar numerosos vestigios patrimoniales a lo largo de este territorio que explican

el desarrollo de esta zona, en la que se pueden descubrir e identificar sucesivos episodios que hemos
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descripto en la investigacion y que nos permiten entender el territorio actual. Entre estos vestigios del
pasado estan: el ferrocarril con sus rieles, estaciones ferroviarias, vegetacion, molinos, delimitacién
de los campos y demas elementos que conforman su equipamiento. Muchos de ellos que estan

abandonados podran ser la base para un nuevo impulso.

La instalacion de nuevos poblados y desarrollo de espacios urbanos significativos, donde las
estaciones se transformaron en "puertas de ingreso a las ciudades", ha devenido de la generacién del
artefacto ferrocarril, que ha sido el desencadenante del complejo proceso que hizo converger la
floreciente economia zonal en el puerto de Rosario. Un conjunto de componentes constituyé un
sistema del que hemos relevado sus marcas: las trece estaciones ferroviarias existentes y las tramas
urbanas originarias de los centros urbanos atravesados por las vias férreas del FCOS, el valor de los
trazados y de la geometria en la gran escala, la regularidad en la disposicién de los centros urbanos

que, por motivos técnicos, respondia a cuestiones tecnoldgicas del ferrocarril.

El imaginario colectivo porta la permanencia de los elementos identitarios a partir de la memoria
colectiva, de las instalaciones presentes, de la forestacion y principalmente, de la conservacion de la
traza original de los poblados, las estaciones, los molinos de viento, los tanques australianos, los
galpones que almacenaban el cereal y, a fin de cuentas, la memoria intangible de la significacién

econdmica del progreso regional.

Se ha observado como las distintas comunidades han hecho, a lo largo de los afios y hasta el dia de
hoy, una apropiacion diferente del equipamiento ferroviario. En muchos casos, el abandono de los
edificios y tendidos ferroviarios es una dura realidad, hechos que pueden verse en el continuo

deterioro de la red, y de sus edificios.

En ese sentido, esta investigacion permitié rescatar un fenédmeno diferente, particular, que se dio en
la region sur del rio Carcarafa y oeste de la ciudad de Rosario, y a partir de ello podemos reflexionar
sobre un corredor especifico que es la zona promovida por el FCOS, que ha impulsado el interés por
este territorio con el fin de valorarlo en el plano econémico, social y cultural. Resignificar el patrimonio
del pasado permite su reutilizacién, proyectar los modos en los que cada poblacién, segun sus
necesidades, puede recuperar sus posibilidades en el contexto actual. El hecho de identificar las
marcas en el territorio, analizar sus transformaciones y las distintas intervenciones permitié conocer la
evolucién histérica de los paisajes y caracterizar sus principales rasgos. Las continuidades y las
permanencias son parte de la reinterpretacion del territorio en funcion de la categoria paisaje cultural,

donde las distintas culturas y dominaciones han dejado su impronta.

En la ciudad de Rosario podemos observar la obra de Lucio Fontana y Raul Palacios, "El Sembrador",
que interviene el cierre de la boca de un tunel por donde se hizo el primer embarque de trigo
argentino a puertos europeos de forma masiva. Este tunel llegaba a la estaciéon del FCOS, edificio
que aun se encuentra en la calle Chacabuco y 9 de Julio, lo que actualmente es el Parque Urquiza.
La obra tiene un gran valor simbdlico, representa: la pampa gringa, los colonos sembradores de trigo
y la ciudad-puerto de Rosario. Fue inaugurada el 20 de julio de 1943 y se encuentra en Avenida
Belgrano, entre Avenida Pellegrini y San Juan. La escultura muestra a una persona que siembra y

esparce trigo. Hacia el fondo, se distinguen los silos elevadores, los barcos y las aves. Esta obra
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manifiesta que mas alla de las politicas y emprendimientos colonizadores, la gran apuesta en el

territorio fue las de los habitantes que llegaron para producir en la tierra y lograr un modo de vida.

Fig. 59: Fuente: Museo Archivo Histérico Municipal "Don Santos Tosticarelli", Ciudad de Casilda

(MAHM),https://www.facebook.com/historiadecasilda.
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Fig. 60: Fuente: Imagen archivo propio. Afio 2020.

Otros testimonios que se pueden identificar y que a continuacion se encuentran las imagenes son: la
Sociedad Italiana de Socorros Mutuos "Unione e Benevolenza", fundada en el afio 1875, devenido en el
Teatro Dante en la ciudad de Casilda y la Escuela Agrotécnica de Casilda en donde se cre6 una "Chacra

Experimental”, en 1899 , actualmente integrada a la Facultad de Ciencias Veterinarias de la UNR.

Srelida F. 500 A — Calle Espafie
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Fig. 61: Imagen de archivo. Teatro Dante .Archivo y biblioteca. Museo Santos Tosticarelli, ciudad de Casilda.
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Fig. 62: Fuente: Imagen de archivo. Escuela de Agricultura. Archivo y biblioteca. Museo Santos Tosticarelli,

ciudad de Casilda.

Los habitantes de diferentes localidades intentan rescatar el origen de multiples polos de la identidad
de la region. Desde hace cinco afios, durante el mes de septiembre, en San José de la Esquina, el
Centro Tradicionalista y Asociacion Cultural "Raices Criollas" organiza la "Cabalgata sobre el Camino
Real", cuya culminacion coincide con las fiestas patronales de la localidad. Se trata de emular en el
territorio de Santa Fe el antiguo Camino Real que conectaba la ciudad de Buenos Aires con la ciudad

de Lima. Al final del recorrido se postula un premio que consiste en una estatuilla jesuitica.

Fig. 63: Imagen Centro tradicionalista "Raices Criollas", San José de la Esquina.
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La mayoria de las personas que retoman la tradicién criolla son descendientes de inmigrantes, de alli

que se puede leer un sincretismo cultural de las intervenciones en el paisaje.

Otro evento importante a destacar, es el 40° Festival de Jineteada y folklore que se realiza en la
localidad de Cruz Alta a fines de enero y principio de febrero, donde se matizan los juegos de riendas,
certamenes de tropillas con espectaculos musicales con cantores y agrupaciones de la region.

Asimismo, en algunos establecimientos de la provincia se sigue practicando el deporte del Pato.

Por su parte, todos los afios, el dia 14 de julio, en la localidad de Cruz Alta donde la comunidad
francesa fue muy importante en la organizacion de esta, conmemora la fiesta Nacional de Francia con
festejos, con bombas y sirenas. A través de un megafono en la municipalidad, se difunde el himno

francés.

En la localidad de Chabas, en el predio de la estacién ferroviaria, es donde desde hace mas de veinte

afos, se organiza una feria de emprendedores FESPAL, donde se exhiben productos regionales.

En la localidad de Rosario, del 9 al 18 de noviembre, todos los afos se celebra la fiesta de las

colectividades, la celebracion mas tradicional y convocante de la ciudad.

En noviembre se celebra la fiesta regional del agricultor en la Escuela Agrotécnica de Casilda. Se
rememora aquella gesta historica de la primera exportacién de trigo al mundo, ocurrida el 12 de abril
de 1878, cuando el trigo cosechado en la Colonia Candelaria salié del puerto de Rosario hacia

puertos europeos.

También se pueden destacar las fiestas patronales y los festejos por el dia de la tradicién, en las que
suelen participar los distintos centros tradicionalistas de la region en cada una de las localidades

atravesadas por la via férrea.

ElI S XXI pone en debate al ferrocarril y su reactivacion, su condicién de Paisaje Cultural, para que
como ayer cambie la vida y preserve la identidad colectiva. Que el desarrollo social se aune con el
crecimiento econdémico a la par de la recuperacion del FCOS. Y asi -observando el Convenio Europeo
del paisaje del afio 2000 que afirma que se entiende como paisaje: "cualquier parte del territorio tal
como la percibe la poblacién, cuyo caracter sea el resultado de la accion y la interaccion de factores

naturales y/o humanos"- se beneficien la zona y la regién.
El propdsito de esta investigacion seria lograr que el ferrocarril sea declarado Paisaje Cultural.

Quizas la propuesta de reutilizacion de la infraestructura, equipamiento e instalacion del servicio de
trenes tanto para pasajeros como transporte de carga en la actualidad, no sea facil de lograr pero
mancomunando voluntades, interesando a municipios y otras entidades (universidades, ONG)
publicas, privadas, provinciales y nacionales se iniciaria un recorrido aunque no exento de

dificultades.

El FCOS que en otros tiempos generd la cultura urbana y potencié la poblacion del area rural
constituyendo un sistema de comunicacion regional, en la actualidad enfrenta una realidad muy lejana

de los suefos que promovieron su presencia.
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Reflexiones Finales

El analisis, vertebrado por las cuatro intervenciones, nos pone en contacto con una realidad compleja
que puede leerse como Paisaje Cultural, a través de la organizacion territorial generada por el FCOS.
El sistema de representaciones existentes que en los procesos actuales se distinguen, le dan la
continuidad en el tiempo. Tal vez, lo novedoso del concepto instala, por un lado, la necesidad de
difundirlo, pues esta es la lectura de como las personas de esta comunidad perciben el entorno; y por
otro, esta investigacion deja la puerta abierta para una propuesta de reactivacion del ferrocarril en
todo su recorrido, sea para carga como para transporte de pasajeros, de manera que todos los

componentes del paisaje conformen el Patrimonio Activo de la region.

Una iniciativa como esta debe contar con la participacién activa y real de la comunidad
Recientemente la Asociacion de Turismo ACAT de Casilda, realizé una consulta por las redes, en
torno a la reactivacion del Ferrocarril tramo Rosario —Casida y el 97% de los consultados estuvieron a
favor de la reactivacion, en tanto que el 3% se manifest6 en contra. Es un indicio que puede tomarse
como un comienzo, para instalar el concepto de Paisaje Cultural, nominando asi la percepcion que

puebla a la comunidad.

En términos de marco legal, el paisaje ha llegado a la legislacion santafesina, donde se ha
presentado un proyecto de Ley del Paisaje, aprobado hasta el momento en Diputados. La ley tiene
como objeto "promover la proteccion, gestién y ordenamiento de paisajes de la Provincia de Santa

Fe, como parte del patrimonio natural y cultural colectivo de las generaciones presente y futuras."'*?

En el ambito ferroviario el dia 2 de setiembre de 2010 la Legislatura de la Provincia de Santa Fe
sanciona la ley de "Reactivacion del Sistema Ferroviario Santafesino con el objeto de recuperar el
Servicio Ferroviario en la Provincia y crear la "La Empresa Mixta Ferrocarriles de Santa Fe S.A. con el
objeto de prestar servicios de transporte ferroviarios de pasajeros y de cargas en el territorio de la

Provincia.

En el ambito nacional, se cuenta con el Decreto 1027/18 que reglamento la Ley 27132, para la
implementacion de la modalidad de "acceso abierto" (open access) para el transporte ferroviario de
cargas y pasajeros de jurisdiccion nacional, en toda la red ferroviaria. De este modo el Estado pasa a

controlar el manejo de la infraestructura y tiene la potestad de disponer de la misma.

Se tiene la conviccién de que estos tiempos pueden ser comparables a los de Carlos Casado,
atreviendo a afirmar que son igual de oportunos. Casado supo reconocer los recursos existentes
dispersos en el Pago de los Arroyos y construir un proyecto productivo, sentando las bases del

legado histérico, ambiental y arquitecténico con el trazado del Ferrocarril.

140 Ley de Paisaje. Camara de Diputados de la Provincia de Santa Fe (06-07-17). Capitulo I. Disposiciones generales. Articulo
1°.
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Es preciso reinstalar ese espiritu pionero relevando los recursos existentes de hoy e hilvanarlos: que
se manifiesten como un deseo en el inconsciente colectivo y que, el bagaje de nuestros recuerdos,
relatos y tradiciones nos lleve a apreciar nuestro paisaje cultural, como un homenaje a nuestras

raices.

Los instrumentos mediadores estan, en principio, en el campo comunicacional, donde las
instituciones educativas pueden tener el rol de difusion, para asi incorporar a los jévenes como
embajadores de la nocién de paisaje cultural. La idea es promover encuentros comunales
simultaneos, coordinados, con la premisa de aportar objetos tangibles e intangibles que representen
de dénde viene cada uno. Ciertos talleres, destinados a producir estructuras que articulen esos
objetos con un sentido cultural, han de plasmar la idea de participacion y han de garantizar la
instalacién de la idea de paisaje cultural. Del mismo modo, han de promover un centro u organizacion
que se dedique a estudiar, pensar y elaborar acciones con relacion al paisaje: un Observatorio del

Paisaje.

La exhibicion de lo producido, donde cada participante pueda verse reflejado, independientemente de
la morfologia de lo creado, generara compromiso y sobre todo, una puesta en valor de todos los

paisajes que conforman nuestra tierra, cada rincon con sus significaciones simbodlicas.
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Conclusiones

Al final del recorrido realizado en este trabajo de investigacion hay que decir que el mismo tuvo una
serie de dificultades ocasionadas por la situacién de pandemia, ya que muchos datos que interesaban
para un analisis mas completo no pudieron obtenerse porque no todos los archivos tienen acceso por
internet, no se pudieron obtener por otros medios. Aun asi se ha respondido a la hipétesis plateada

en la tesis.

Se planteé como hipétesis central que el tendido del Ferrocarril Oeste Santafecino y su esencial
contribucion al ordenamiento territorial y al afianzamiento de la identidad del trabajo rural como
principal fuente de sustento de la region sugeria un Paisaje Cultural en su doble rol de instrumento de
vinculacién mediante el artefacto mismo, y como portador de la transformacion del sudoeste
santafesino en un espacio y tiempo donde su trazado puso en valor factores geopoliticos y valores
existentes, cristalizando la huella del trabajador anénimo quien tuvo la sensibilidad necesaria, para
percibir ese conjunto de elementos intangibles, y que lo guiaron para crear los rasgos culturales que

hasta hoy, distinguen la regién.

La demostracion de esta hipétesis tuvo trazado un objetivo general que consistié en identificar los
aportes tangibles e intangibles del proceso de desarrollo del FCOS en el actual paisaje del sudoeste

santafesino y se ha demostrado que su instalacién produjo un punto de inflexion en el territorio.

Se trabajaron los conceptos de orden con respecto a los trazados territoriales y ferroviarios
conjuntamente con la geometria regulatoria de los centros urbanos. La geometrizacién se afianza con
las zanjas y alambrados, la arquitectura incipiente del territorio sirve a la inteligencia de la tarea,
transformandose en una permanencia hasta nuestros dias. La fragmentacién del territorio mediante la
I6gica técnica del Ferrocarril comenzé a definirse. Los loteos, junto con los cuadros de las estaciones
y el trazado de los tramos férreos, le dieron la configuracion casi definitiva a la urbanizacién que hoy

caracteriza a cada comunidad.

En el caracter distributivo de postas, fortines y colonias se advierten los avatares del poblamiento y
desarrollo de los pagos. Los rincones estratégicos tienen rasgos de permanencia, como San José de
la Esquina, Melincué, bastiones de defensa y ataque, donde hoy el genius loci tiene ecos de otros

tiempos, algo asi como la identidad de lo provisorio.

Con el analisis de las distintas intervenciones se obtuvieron las herramientas necesarias para
encontrar las huellas territoriales precedentes al ferrocarril y este como integrador y vertebrador de
las experiencias en el paisaje. Al cabo del analisis de las cuatro intervenciones es posible percibir un
paisaje cuyos componentes testimonian la historia de la region de estudio, mediante diversos actores
y multiples artefactos, ensamblando los procesos identitarios de este pedazo de la pampa gringa. Se
puso en evidencia como las colonias iniciaron un modo de vida que modificd el ambiente y nutrié la
vision de colonizadores como Castellanos, Arteaga y especialmente Casado, cuya visién hizo posible

el trazado del FCOS, trayendo un antes y un después al Pago de los Arroyos.
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Se analizo la integracién de los inmigrantes a la tradicion o herencia del gaucho, antiguo poblador de
la pampa. Hoy, siglo XXI, hay un hecho cultural en el que se puede observar cémo estan
amalgamadas las cuatro intervenciones. Personas que participan de la cabalgata, descendientes de

inmigrantes que llegaron con el ferrocarril.

Los migrantes, aquellos pioneros en la defensa de la frontera, estan igualmente representados hoy en

dia en los trabajadores rurales temporarios quienes atraviesan la frontera en busca de "conchabo".

La légica técnica del trazado hoy puede descifrarse desde el Parque Urquiza, sobre todo desde lo
metafdrico expresado con el bajorrelieve de "El Sembrador”. Es un verdadero emblema que relne
casi todos los procesos que imprimieron la consolidacion y conformacion de la estructura, tanto rural
como urbana de todo el Pago de los Arroyos. Solo la topografia vernacula de la barranca se conserva
del muelle, un vestigio natural, en cuanto predio de operaciones del FCOS. Actualmente se encuentra
el Parque Urquiza, donde funciona el Complejo Astronémico Municipal constituido por el Planetario, el
Observatorio y el Museo Experimental de Ciencias, y el Anfiteatro Municipal Humberto De Nito,
réplica de un teatro griego, con capacidad para 3000 espectadores, que proximamente se
reinaugurara totalmente restaurado. Ademas, se encuentra la presencia de la estacion de pasajeros

principal del FCOS en Rosario, hoy convertida en un centro municipal.

La arquitectura ferroviaria del FCOS estaba formada por quince estaciones, incluida la de Rosario, de
las cuales hoy quedan trece, ya que la de Casilda fue demolida y construida por el FCCA en otro
lugar y la de Melincué sufrio proceso similar. La actual estacion de Los Nogales fue edificada por el
FCCA. Ademas, existen dos viviendas, una en Los Molinos y otra en Arequito, que forman parte del
legado material de dicho ferrocarril. Con respecto a los estilos arquitecténicos del FCOS, estos tienen
una tendencia clasica que logré construir, el ingeniero Firmat. Cada estacion tenia y tiene su propia
identidad, y cada comunidad sigue apropiandose del territorio hasta el dia de hoy, entablando

vinculos y cincelando sus caracteristicas.

Poco queda de vestigio material del ferrocarril original, salvo las edificaciones detalladas
anteriormente. En la localidad de Los Molinos en el galpdn de carga, abajo en la puerta hay rieles del
tramo original del ferrocarril. De los graneros de Rosario no queda ningun indicio, solo dos torres de

embarque sobre pilotes de los afios 70 y las bitas, piezas que sujetan sogas de la misma época.

En algunas construcciones que han permanecido, se inscriben los procesos de transformacion
respondiendo a las nuevas necesidades que, con el correr del tiempo, fueron surgiendo en esos
"tiempos muertos" que cada nuevo artefacto rural ha ido poniendo en juego. Tal es el caso del Teatro
del Dante en Casilda, cuyo uso resistié un nuevo abordaje, adaptandose a las tendencias de cambio,

acompafando a la comunidad.

Como en todos los paisajes, son los grupos sociales quienes construyen su fisonomia con su
intervencion, ya que quien construye el espacio, se construye a si mismo. La diversidad de origen de
los hacedores de este paisaje mantiene viva la llama de la multiculturalidad en sus celebraciones,

costumbres, vestimentas ocasionales
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La mirada de este analisis y de este trabajo han tenido una perspectiva sistémica puesto que al
considerar al territorio que atraviesa al FCOS como tal, al ubicar los elementos del sistema en su
funcionamiento, y su vinculacion reciproca, ha permitido hallar el orden del sistema, las marcas de su
configuracion y definir que las intervenciones precedentes al trazado del FCOS vy la propia
intervencién del FCOS gestaron unidades de produccién. En este sentido se puede afirmar que la
traza ferroviaria es el antecedente a la unidad de produccién y consecuencia de esta traza, de la que

también surgieron poblaciones a partir de las estaciones y se potenciaron las existentes.

El gran desarrollo econémico que proporcion6 esta sucesion de acontecimientos en la regién con la
instalacién del Ferrocarril es el testimonio de un elemento intangible, pero muy poderoso, que conecta

el area con la ciudad de Rosario y con la zona aledafia al rio Parana.

Se debe entender que su trazado obra como instrumento de comunicacion, ordenamiento y
promocion de las multiples tareas agropecuarias que se han sostenido en el tiempo y cuya impronta
forma parte de su identidad. Los tres tramos hilvanan las comunidades y a partir de lo cual una

variedad de sentidos, que se instalan en la region, consolida el Paisaje Cultural.

Queda pendiente para la realizaciéon de otras investigaciones la posibilidad de profundizar
esencialmente el desarrollo de otros sistemas ferroviarios de la regién. Un estudio comparativo, ya de
otras caracteristicas, en el que se pueda analizar otros desarrollos posibles. Realizar apreturas para

continuar la tematica en otros ferrocarriles y sus configuraciones paisajisticas.
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Anexo

ESTACION ROSARIO

Fig. 64: Estacion Rosario. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 65: Plano satelital Estacion Rosario. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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ESTACION PEREZ

Fig. 66: Estacion Pérez. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 68: Plano satelital Estacion Pérez. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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. ESTACION ZAVALLA

Fig. 69: Estacion Zavalla. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 70: Estacion Zavalla. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacién Territorial. Santa Fe. Seccion Planos

Antiguos 1928.
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Fig. 71: Plano satelital Estacion Zavalla. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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. ESTACION PUJATO

-

Fig. 72: Estacion Pujato. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 73: Estacion Pujato. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacién Territorial. Santa Fe. Seccion Planos
Antiguos 1928.
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Fig. 74: Plano satelital Estacion Zavalla. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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Fig. 75: Estacion Casilda. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacion Territorial. Santa Fe. Seccion Planos
Antiguos 1928.
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Fig. 76: Plano satelital Estacion Casilda. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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ESTACION LOS MOLINOS

Fig. 77: Estacién Molinos. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Csilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 78: Plano satelital Estacion Molinos. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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1 ESTACION AREQUITO

Fig. 79: Estacion Arequito. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 80: Estacion Arequito. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacién Territorial. Santa Fe. Seccion
Planos Antiguos 1928.
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Fig. 81: Plano satelital Estacion Arequito. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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Fig. 82: Plano satelital Estaciéon Los Nogales. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes
satelitales 2020.

164



UTDT — MHCAC

ESTACION SAN
JOSE DE LA ESQUINA

Fig. 83: Estacion San José de la Esquina. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 84: Estacion San José de la Esquina. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacion Territorial. Santa Fe.
Seccién Planos Antiguos 1928.
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Fig. 85: Plano satelital Estacion San José de la Esquina. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente:
Imagenes satelitales 2020.
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ESTACION ARTEAGA

Fig. 86: Estacion Arteaga. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 87: Estacion Arteaga. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacion Territorial. Santa Fe. Secciéon Planos
Antiguos 1891.
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Fig. 88: Plano satelital Estacion Arteaga. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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ESTACION CRUZ ALTA

Fig. 89: Estacién Cruz Alta. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 90: Plano satelital Estacion Cruz Alta. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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ESTACION SANFORD

Fig. 91: Estacion Sanford. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 92: Estacion Sanford. Fuente: SCIT. Servicio de Catastro e Informacion Territorial. Santa Fe. Seccion Planos
Antiguos.
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Fig. 93: Plano satelital Estacion Sanford. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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ESTACION CHABAS

Fig. 94: Estacidon Chabas. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 96: Plano satelital Estacion Chabas. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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ESTACION VILLADA
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Fig. 97: Estacion Villada. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 98: Plano satelital Estacion Villada. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales
2020.
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ESTACION FIRMAT

Fig. 99: Estacion Firmat. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 100: Plano satelital Estacion Firmat. Autor: Ingeniero agrénomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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: ESTACION MELINCUE + -

Fig. 101: Estacion Melincué. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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Fig. 102: Plano satelital Estacion Melincué. Autor: Ingeniero agronomo Néstor Dileo. Fuente: Imagenes satelitales

2020.
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PAISAJES RURALES

Fig. 103: Paisajes Rurales. Autor: Mario Rodriguez. Municipalidad de Casilda. Fuente: Fotos 2020.
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